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ESTUDI PER A LA REMODELACIO DE L’ACCES AL CENTRE DE LA POBLACIO D’ARGENTONA DES DE LA CARRETERA C-1415C O RONDA LLEVANT

1. INTRODUCCIO I OBJECTIUS

1.1. Introduccio

Situada a uns trenta quilometres de la ciutat de Barcelona i propera a la capital de la comarca
del Maresme, la poblacié d’Argentona s’enclava a la part central de la comarca del Maresme,
entre la Serralada Litoral i la costa de Matard, a 88 metres sobre el nivell del mar, limitant amb
els municipis de Dosrius, la Roca del Vallés, Matard, Orrius i Cabrera de Mar.

Segons dades del IDESCAT, a I'any 2013 Argentona posseia 11.920 habitants amb un parc
automobilistic al voltant dels 6.000 vehicles en una superficie de 25,4 km?. Actualment, el nucli
del municipi pateix uns nivells de transit amb unes elevades intensitats que congestionen una
de les entrades principals cap al centre urba d’Argentona: I’Avinguda Puig i Cadafalch.

Donades les caracteristiques d’aquesta via, la qual no pot ser modificada, es pretén millorar la
circulacid per l'interior a través de la Ronda Exterior o Ronda Llevant d’Argentona, facilitant-ne
I'accés a través del vial d’aquella part d’Argentona, per tal de disminuir les retencions i millorar
la mobilitat en el centre, que també resulta afectat com a conseqiiéncia de la congestié que té
actualment.

1.2. Objectius de I'estudi

L'objecte d’aquest estudi és el de millorar la mobilitat al llarg de I'entramat viari del nucli
d’Argentona, descongestionant I'entrada principal actual i permetent que els vehicles puguin
accedir al centre de la poblacié d’Argentona a través de la Ronda Llevant.

En conseqliencia, caldra analitzar la possibilitat de facilitar nous accessos a través del viari
existent, per tal que siguin vies d’accés alternatiu al centre i puguin descongestionar els
itineraris actuals, analitzant les interseccions que poden fer aquesta funcid.

1.3. Motivacio

El projecte es troba incentivat per a buscar possibles solucions i alternatives a la congestid que
pateix diariament I’Avinguda Puig i Cadafalch de la poblacié d’Argentona, tenint present en tot
moment les possibles limitacions que es puguin presentar per a dur a terme aquest estudi.

1.4. Justificacio

Es tracta d’un estudi que neix com a punt de suport de I'estudi de mobilitat i ordenacié del
transit viari i de I'aparcament que s’esta duent a terme a la poblacié d’Argentona.
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2. METODOLOGIA I FASES

Aguest estudi va néixer incentivat per tal de descongestionar un dels accessos al centre
d’Argentona. A continuacid es mostra d’una manera grafica la finalitat d’aquesta analisi.

Figura 1 Esquema de I'estudi de descongestio del centre d’Argentona. Font. Elaboracié propia
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2. Possibilitar I'entrada al centre

a través de la Ronda Llevant i
algun dels vials.

1. Al trobar-se congestionada
I’entrada per I’Avinguda Puig
i Cadafalch.

Per dur a terme aquest estudi, cal en primer lloc, fer una analisi de la mobilitat actual al
municipi d’Argentona, tenint present els volums de transit d’entrada i sortida, per tal de definir
els trets més significatius de la mobilitat de la poblacié.

En aquest sentit, es va procedir a la realitzacié de diferents aforaments i enquestes origen —
desti per tal d’analitzar aquests volums de transit. Amb aquests aforaments es pretenia
fonamentalment:

e Establir el volum de vehicles que entren al centre d’Argentona a través de I’Avinguda
Puig i Cadafalch.

e Analitzar el transit de vehicles que circulen al llarg de la Ronda Llevant, en els dos
sentits del tronc central, i en el carril lateral o la via de servei en sentit descendent.

e Determinar el nombre de moviments i girs, aixi com els volums d’aquests, que es
veurien afectats en les diferents cruilles potencialment modificades de la Ronda
Llevant (Carrers Dos de Maig, Joan XXIIl o Carreras Candi)
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2.1. Analisi i antecedents del transit

El municipi d’Argentona es caracteritza per la gran quantitat de vies de comunicacié que el
travessen o circulen per les rodalies: Autovia C-60, que va des de La Roca del Valles a
Argentona, |’Autopista C-32, la carretera comarcal C-1415c (o Ronda Llevant) que circula per
I’exterior del nucli urba, i la carretera local a Vilassar de Mar o B-502.

La xarxa viaria de la poblacié d’Argentona esta composta per una trama urbana amb un arteria
principal: I’Avinguda Puig i Cadafalch. Aquest eix produeix una important segregacié del nucli
urba, a la vegada que és el tram que suporta les majors intensitats de transit al ser la principal
via d’entrada al creuar el municipi pel centre de la poblacié d’Argentona.

L’Avinguda Puig i Cadafalch doncs, es configura com I'eix sobre el qual es volca la majoria del
transit que circula i entra al nucli d’Argentona. Aquest factor, unit al gran nombre
d’interseccions que posseeix aquest eix, aixi com la regulacid semaforica existent en alguns
trams, comporta pel municipi elevades congestions de transit en algunes hores puntes del dia.
Aixi doncs, es planteja que I'objectiu principal de I'estudi vagi encaminat sobretot a millorar la
circulacié en I’ esmentada avinguda.

Figura 2 Imatge aéria Argentona. En vermell Avinguda Puig i Cadafalch. Font: Elaboracio propia a partir Ortofoto ICC
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2.2. Analisi de la mobilitat actual a la Ronda Llevant

Per tal d’analitzar detingudament la mobilitat tant de I’Avinguda Puig i Cadafalch com de la
Ronda Llevant, es va procedir a dur a terme varis aforaments tant automatics com manuals
amb la finalitat d’esbrinar el transit de cada una de les vies potencialment afectades per la
nova ordenacid. A continuacié es mostren els resultats dels aforaments automatics i manuals
realitzats al mes de marg de I'any 2014.

2.2.1. Aforaments Automatics

Es va procedir a analitzar de manera automatica el nombre de vehicles que circulen per
I’Avinguda Puig i Cadafalch en ambdds sentits de circulacio, aixi com en els dos sentits de
circulacié de la Ronda Llevant, i el carril lateral d’aquesta ultima en sentit descendent.

A continuacid es mostra d’'una manera grafica la ubicacié d’aquests aforaments automatics:

Figura 3 Ubicacio aproximada dels aforaments automatics. Font: Elaboracié propia
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D’aquesta manera, es podien comptabilitzar els vehicles que accedien al centre a través de
I’Avinguda Puig i Cadafalch i els vehicles que circulaven per la Ronda Llevant per tal d’analitzar
si era viable un augment en el volum de transit d’aquesta via. Aixi doncs, es va calcular el
transit de vehicles al llarg d’un dia. A continuacié es mostren els resultats.
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2.2.1.1. Aforament automatic Avinguda Puigi Cadafalch

Aguest aforament es va ubicar en I’Avinguda Puig i Cadafalch, entre la rotonda on hi arriba la
Carretera de Vilassar i I’Avinguda Doctor Farrero, ja dins el nucli d’Argentona.

Figura 4 Ubicacio de I'aforament a I'Avinguda Puig i Cadafalch. Font: CINESI
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e Sentit ascendent (en direccié a ’Avinguda Dr. Farrero)

Avda. Dr. Farrero

27-03-14
Hora Lleugers Pesants Totals
1 38 0 38
2 11 0 11
3 3 2
4 6 0
5 5 5 10
6 21 2 23
7 63 6 69
8 236 17 253
9 309 25 334
10 322 21 343
11 276 32 308
12 276 22 298
13 422 13 435
14 381 18 399
15 363 19 382
16 271 13 284
17 327 9 336
18 377 14 391
19 400 12 412
20 435 20 455
21 416 15 431
22 202 7 209
23 139 1 140
24 67 2 69
5.366 275 5.641

IMH = 235
Imax. = 455 (20:00 - 21:00h)

Total dia = 5.641
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e Sentit descendent (en direccio a la Carretera de Vilassar)

Ctra. Vilassar

27-03-14
Hora Lleugers Pesants Totals
1 8 1 9
2 5 0 5
3 1 0 1
4 3 0 3
5 8 2 10
6 17 1 18
7 74 8 82
8 176 12 188
9 208 15 223
10 169 13 182
11 190 13 203
12 149 10 159
13 164 10 174
14 148 152
15 162 7 169
16 132 10 142
17 141 9 150
18 191 8 199
19 163 5 168
20 157 7 164
21 120 6 126
22 68 4 72
23 29 1 30
24 21 2 23
2.504 148 2.652

IMH =111
I'max. =223 (09:00 - 10:00h)
Total dia = 2.652
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2.2.1.2. Aforament automatic tronc central de la Ronda Llevant

Aguest aforament es va ubicar en la Ronda Llevant, entre la rotonda sud on hi arriba I’Autovia
C-60 i el carrer Joan XXIII.

Figura 5 Ubicacio de I'aforament al tronc central de la Ronda Llevant. Font: CINESI/
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e Sentit ascendent (en direccié a Carrer Carreras Candi)

C. Carreras Candi

27-03-14
Hora Lleugers Pesants Totals
1 24 1 25
2 10 3 13
3 1 5
4 3 5
5 11 0 11
6 153 4 157
7 83 10 93
8 339 30 369
9 602 45 647
10 242 25 267
11 220 33 253
12 214 29 243
13 304 26 330
14 340 15 355
15 316 18 334
16 244 22 266
17 242 13 255
18 243 17 260
19 272 21 293
20 257 16 273
21 234 8 242
22 194 5 199
23 71 1 72
24 36 1 37
4.657 347 5.004
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e Sentit descendent (en direccio a Avinguda Puig i Cadafalch)

Avda. Puig i Cadafalch

27-03-14
Hora Lleugers Pesants Totals
1 9 0 9
2 7 3 10
3 6 0 6
4 6 1 7
5 17 2 19
6 64 6 70
7 202 15 217
8 463 37 500
9 517 40 557
10 366 34 400
11 262 35 297
12 284 40 324
13 356 30 386
14 314 30 344
15 462 33 495
16 351 38 389
17 404 36 440
18 401 30 431
19 367 20 387
20 290 16 306
21 152 11 163
22 128 3 131
23 92 4 96
24 38 0 38
5.558 464 6.022
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2.2.1.3. Aforament automatic lateral Ronda Llevant

Aguest aforament es va ubicar en Ronda Llevant entre la rotonda sud on hi arriba la Autovia C-

60 i el carrer Joan XXIIl en sentit descendent, en el carril lateral o via de servei que transcorre
pel costat del tronc central de la Ronda Exterior.

Figura 6 Ubicacio de I'aforament al lateral de la Ronda Llevant. Font: CINESI
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e Sentit descendent (en direccio a Avinguda Puig i Cadafalch)

Avda. Puig i Cadafalch

27-03-14
Hora Lleugers Pesants Totals
1 4 0 4
2 5 0 5
3 5 0 5
4 1 1 2
5 3 0 3
6 19 1 20
7 73 3 76
8 162 7 169
9 196 7 203
10 128 13 141
11 110 8 118
12 111 11 122
13 145 5 150
14 96 6 102
15 139 6 145
16 82 14 96
17 134 10 144
18 113 11 124
19 140 7 147
20 107 2 109
21 88 2 90
22 33 0 33
23 10 1 11
24 11 0 11
1.915 115 2.030
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I'max. =203 (09:00 - 10:00h)
Total dia = 2.030
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2.2.2. Aforaments Direccionals

De la mateixa manera, i per tal d’avaluar les cruilles potencialment modificables de la Ronda
Llevant es va procedir a comptabilitzar de manera manual el nombre de girs i volums de
vehicles en les cruilles de la Ronda Llevant amb els carrers Carreras Candi, Joan XXIIl i Dos de
Maig en diferents franges horaries al llarg d’un dia.

En la seglient imatge es poden apreciar les cruilles analitzades de manera manual:

Figura 7 Cruilles analitzades mitjangant aforaments direccionals. Font: Elaboracio propia
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A continuacié es mostres els resultats de cada un dels analisis de les cruilles en les franges
horaries estudiades, aixi com el total de girs que es poden dur a terme en l'actualitat en
aquestes interseccions.

15
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2.2.2.1. Cruilla Ronda Llevant amb Carrer Dos de Maig

Moviments

Periode TOTAL
AE|AD|AH|BH|CE|[CD|FH|FE|FD|GH]|GE]|GD
730-745 | 1 1 1 14 0 4 27 1 0 6 1 3 59
745800 | 2 3 4 19 0 1 20 1 2 4 1 5 62
800-815 | 1 1 8 15 0 2 20 1 4 0 1 6 59
81530 | 0 0 6 20 1 3 30 0 3 9 2 4 78
830-845 | 2 1 12 3 4 1 3 0 3 7 3 4 | 104
845-9:00 | 1 3 38 35 1 1 3 0 1 16 2 4 | 138
200-9:15 | 1 1 6 9 4 1 21 0 3 8 1 11| 66
915930 | 2 1 18 11 2 3 21 0 1 5 0 4 68
TOTAL 10 11 93 159 12 16 206 3 17 55 11 41 | 634
MITIANA | 13 14 116 199 15 20 258 04 21 69 14 51| 79
Perfode Moviments TOTAL
AE|AD|AH|BH|CE|[CD|FH|FE|FD|GH]|GE]|GD

1800-1815 0 2 6 10 2 0 18 0 6 3 4 6 57
181518300 3 0 13 16 1 2 14 1 5 4 4 2 65
18301845 1 1 11 13 2 0 19 0 2 8 2 3 62
18451900 2 6 8 18 0 0O 18 0 1 7 3 11| 74
190019:15f 0 0 14 15 3 1 16 0 3 5 4 8 69
19:1519:300 2 1 10 6 4 4 2 1 7 6 8 5 76
19301945 1 0 7 11 3 1 16 0 2 5 2 10| 58
194520:000 0 0 7 8 2 1 18 0 1 2 1 7 47
TOTAL 9 10 76 97 17 9 141 2 27 40 28 52 | 508
MITIANA | 11 13 95 121 21 11 176 03 34 50 35 65| 64

Figura 8 Esquema de moviments cruilla Ronda Llevant amb carrer Dos de Maig. Font: CINES/
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Figura 9 Total de moviments actuals a la cruilla Ronda Llevant amb C/ Dos de Maig. Font: Elaboracié propia a partir de CINESI
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2.2.2.2. Cruilla Ronda Llevant amb Carrer Carreras Candi i Carrer Joan XXIIT

Periode Moviments TOTAL
Ac|AD|[AE[BC|BD[BE|BF|[BH|[HC|[HD|[HF|GC|]GD]|GE]|GH]EF]EC
730745 | 8 3 3 1 1 2 2 12 0 0 1 1 0 3 0 0 0 88
745800 | 22 42 0 1 2 3 0 10 1 0 1 0 1 0 0 0 O 112
800-815 [ 14 32 1 3 0 17 0 8 1 0 3 1 1 2 1 0 _ 0 84
815830 | 4 44 2 1 0 17 1 8 2 0 0 1 _ 0 2 0 0 O 92
830845 | 28 53 1 0 0 28 3 11 1 0 1 2 0 0 1 0 O 129
845900 | 8 5 3 1 0 27 0 10 2 0 1 0 o0 1 1 0 O 183
900915 [ 14 28 1 2 1 18 1 14 0 0 0 1 0 3 1 0 _ 0 84
915930 [ 22 39 3 1 0 10 3 16 0 0 1 0 0 0 0 0 O 95
TOTAL 207 324 14 10 4 171 10 8 7 0 8 6 2 11 4 0 0 867
MITANA [259 405 18 13 05 21,4 13 11,1 09 00 10 08 03 14 05 00 00| 108
Periode Moviments TOTAL
Ac|AD|[AE[BC|BD|[BE|BF|[BH|[HC|[HD|[HF|GC|]GD]|GE]|GH]|EF]EC
18001815 16 21 0 1 1 9 2 6 0 0 1 0 0 0 0 0 0 57
181518:30[ 15 28 1 0 0 12 0 11 0 0 0 1 0 0 0 0 0 68
18301845 17 3 o0 2 0 12 1 10 0 0 2 2 2 0 0 2 0 84
18451900 17 29 o 1 1 8 3 7 0 2 3 1 1 0 0 0 0 73
19001915 27 25 1 3 1 9 3 8 0 0 2 1 1 2 1 0 _ 0 84
19151930 20 28 0 2 2 4 1 5 0 0 1 0 0 0 1 0 0 64
19301945[ 15 25 o0 1 o0 8 1 10 0 0 0 ©0 1 1 0 0 1 63
19452000 17 22 0 0 1 6 0O 7 0 0 1 0 1 0 0 0 0 55
TOTAL 144 212 2 10 6 68 11 6 0 2 10 5 6 3 2 2 1 548
MITIANA [180 265 03 13 08 85 14 80 00 00 13 06 08 04 03 00 00| 69

Figura 10 Esquema de moviments cruilla Ronda Llevant amb carrers Carreras Candi i Joan XXIIl. Font: CINESI
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Figura 11 Total de moviments actuals a la cruilla Ronda Llevant amb carrers Carreras Candi i Joan XXIIl. Font:
Elaboracio propia a partir de CINESI
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2.2.3. Enquestes Origen - Desti

Un cop analitzades les intensitats de transit de les vies principals de la poblacié d’Argentona,
es va procedir a I'elaboracié d’un questionari als habitants del municipi que entraven al nucli
urba a través de I’Avinguda Puig i Cadafalch.

Per tal d’analitzar el seu origen i la seva destinacié final, es va haver d’establir previament una
delimitacié de les diferents arees o zones de desti dins la poblacié d’Argentona. En aquest
sentit, I'entitat encarregada de dur a terme les enquestes origen — desti va considerar la
seglient particid del nucli d’Argentona:

1. Zona Llauder

2. Plaga Nova

3. Eixample

4. Centre — Can Barrau

5. Urbanitzacions Nord d'Argentona
6. Urbanitzacions sud d'Argentona

Figura 12 Delimitacio per zones de destinacio d’Argentona. Font: CINES/
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Els resultats d’aquesta enquesta van mostrar el nombre de vehicles que entraven per
I’Avinguda Puig i Cadafalch i es dirigien a les diferents zones de desti. A continuacié es pot
analitzar la taula d’origens i destinacions elaborada per I'entitat encarregada.

Zona destinacié Argentona
Zona Llauder| Placa Nova Eixample Centre-Can |Urbanitzacions |Urbanitzacions Total
Barrau Nord Sud
Argentona 343 172 229 343 19 0 1105
Barcelones 267 38 57 95 0 0 457
Maresme 1429 515 839 839 95 0 3716
- |Vallés Oriental 76 19 95 38 0 19 248
,87 Vallés Occidental 0 19 0 19 0 0 38
o Girona 19 0 0 0 0 19
Baix Llobregat 19 0 0 0 0 19
Tarragona 0 0 19 19 0 0 38
Total 2153 762 1239 1353 114 19 5641

En aquest sentit, es van ombrejar el nombre de vehicles que es dirigien a la Zona Llauder, la
zona més propera a la Ronda Llevant, com els valors potencialment desviables amb la nova
remodelacié de la Ronda Exterior, permetent als vehicles que anteriorment accedien a través
de I’Avinguda Puig i Cadafalch, fer-ho en un futur a través d’alguna de les cruilles analitzades
de la Ronda llevant, permeten doncs el gir a I'esquerra des de la Ronda cap a la Zona Llauder.

De manera que tenint present el percentatge de vehicles que al llarg de cada hora entraven a
través de I'Avinguda Puig i Cadafalch, es va procedir a comptabilitzar el nombre de vehicles
que potencialment serien desviats cap a la Zona Llauder i que actualment estan accedint a
aquesta part d’Argentona a través de I’Avinguda Puig i Cadafalch, en funcié d’una hipotesis a
I'alca (70% de vehicles desviats) i una a la baixa (40%).

Hipotesis desviament
Repartiment dels desplagaments en un dia vehicles per la variant
Alta Baixa
70% 40%
0:00 0,67% 12 9 5
1:00 0,20% 4 2 1
2:00 0,09% 2 1 1
3:00 0,11% 2 1 1
4:00 0,18% 3 2 1
5:00 0,41% 7 5 3
6:00 1,22% 22 16 9
7:00 4,49% 81 57 32
8:00 5,92% 107 75 43
9:00 6,08% 110 77 44
10:00 5,46% 99 69 40
11:00 5,28% 96 67 38
12:00 7,71% 140 98 56
13:00 7,07% 128 90 51
14:00 6,77% 123 86 49
15:00 5,03% 91 64 36
16:00 5,96% 108 75 43
17:00 6,93% 125 88 50
18:00 7,30% 132 93 53
19:00 8,07% 146 102 58
20:00 7,64% 138 97 55
21:00 3,71% 67 47 27
22:00 2,48% 45 31 18
23:00 1,22% 22 16 9
[ TOTAL VEHICLES 1.810 1.267 724 |

A través de les Enquestes Origen — Desti i en funcid dels aforaments automatics realitzats
préviament, es va estimar que aproximadament entre 720 i 1260 vehicles serien desviats al
llarg d’un dia cap a la Zona Llauder d’Argentona descongestionant I'accés actual a través de
I’Avinguda Puig i Cadafalch.
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3. DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

La situacioé de transit dens i congestid de I’Avinguda Puig i Cadafalch porta a plantejar diferents
alternatives per a millorar la mobilitat d’aquesta via, de manera que I'eix principal d’Argentona
es descongestioni a través de I’entrada al nucli del municipi per vies alternatives.

A partir dels aforaments manuals i automatics realitzats al mar¢ de 2014 es poden establir
diversos esquemes representant els volums de transit diaris i en hora punta de la Ronda
Llevant i de les diferents cruilles potencialment modificables i que podrien esdevenir nous
accessos al municipi. Aquestes cruilles sén basicament dues; la Ronda Llevant amb el carrer
Dos de Maig i la Ronda Llevant amb els carrers Carreras Candi i Joan XXIII.

La principal modificacié d’aquestes cruilles i que podria donar resposta a la necessitat del
municipi de descongestionar I’entrada principal al nucli urba des de I’Avinguda Puig i Cadafalch
és la de permetre el gir a I'esquerre des de la Ronda en alguna d’elles.

Per tal d’habilitar un gir a I'esquerre des de la Ronda de Llevant és necessari dur a terme
previament un estudi d’aquesta via, i de les seves interseccions, doncs cal analitzar els
possibles volums de transit que es generarien amb les modificacions que caldrien realitzar per
tal de crear el carri de gir necessari i poder fer la maniobra amb la maxima seguretat.

Per tal de fer una analisi acurada de com seria aquesta modificacid, cal diferenciar dins Ia
Ronda Llevant dos vials; el que denominarem tronc central i el vial lateral, ja que cadascun
d’ells té unes funcions i especificitats concretes.

També cal analitzar cadascuna de les interseccions de la Ronda amb els carrers, Dos de Maig,
Carreras Candi i Joan XXIlI, tant des del punt de vista d’interseccid propiament com de la
funcionalitat que tenen dins de I'eix (Ronda Llevant o C-1415c).

Actualment, el vial lateral de la Ronda esta fent la funcié de col-lector dels vehicles que surten
dels carrers del nucli i desemboquen a Dos de Maig, i que van en direccid sud per dirigir-se a la
rotonda que hi ha al final de la ronda, situada al PK 3+220, o també, per fer el gir a la dreta i
entrar pel carrer Joan XXIIl i accedir al centre.

Aquests dos fluxos en direccid sud des del carrer Dos de Maig fan una distribucié de les
intensitats en direccié sud (a la rotonda) amb unes xifres molt acceptables per la funcionalitat
del vial lateral (independent del tronc central), permetent que s’arribi a la rotonda amb un
carril independent que faciliti la incorporacid a la rotonda.

La seglient imatge aéria de la rotonda mostra els dos carrils d’incorporacid, un provinent del
tronc central i I'altre del vial lateral.
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Figura 13 Imatge aéria de I'entrada de la rotonda des de la Ronda Llevant. Font: Imatge aéria de Google Maps.

Aixi doncs, es presenta una distribucio diferent dels volums de transit totals a la Ronda Llevant,
en funcié de si es manté o no el vial lateral i, en conseqiiéncia, caldra estudiar quines
repercussions tindran les noves distribucions en funcié d’una o altra opcié en cas que s’habiliti
un carril de gir a I'esquerre en alguna de les cruilles existents.

A continuacio, s’observen les intensitats de transit actuals tant a la Ronda Llevant com a les

cruilles actuals.
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3.1.Ronda Llevant

Tot seguit es presenten els principals resultats dels volums de transit de la Ronda Llevant. La
Intensitat total diaria de la via en ambdds sentits és la seglient:

e Sentit ascendent (H-H) = 5.004 diaris / | max. = 647 (09:00 — 10:00h) / IMH = 209
e Sentit descendent (E-E) = 6.022 diaris / | max. = 557 (09:00 — 10:00h) / IMH = 251

e Sentit descendent (A-D) = 2030 diaris / | max. = 203 (09:00 — 10:00h) / IMH = 85

MOVIMENT A-D
IMH = 85
I max. =203 (09:00 - 10:00h)
Total dia = 2.030

MOVIMENT H-H

IMH = 209
I max. = 647 (09:00 - 10:00h)
Total dia = 5.004

MOVIMENT E-E
IMH = 251
I max. = 557 (09:00 - 10:00h)
Total dia = 6.022
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3.2. Cruilles de la Ronda Llevant

A continuacié es representen esquematicament les diferents intensitats de mati i tarda de tots
el moviments que es duen a terme actualment en les diferents interseccions de la Ronda
Llevant, per tal d’analitzar aquells que es produeixen amb menor o major freqiiéncia.

3.2.1. Ronda Llevant amb Carrer Carreras Candi i Joan XXIII

MOVIMENT A
Y I moviment A mati = 545
Y. I moviment A tarda = 358
Y. I moviment A dia = 2030

MOVIMENT G

Y. I moviment G mati = 23

MOVIMENT E .
Y I moviment G tarda = 16

Y. I moviment E mati =1474
Y I moviment E tarda = 1124
Y I moviment E dia = 6022

MOVIMENT B / v |
| |
{

Y.  moviment B mati = 284
Y. I moviment B tarda = 159

|
!
{ 11|
/ [ ] /
; / MOVIMENT H
Y I moviment H mati = 1109

= = |
|

/ Y. I moviment H tarda = 826

Y. I moviment H dia = 5004
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3.2.2. Ronda Llevant amb Carrer Dos de Maig SR

Y I moviment A mati = 114

Y. I moviment A tarda = 95

MOVIMENT B

Y. I moviment B mati = 159

Y. I moviment B tarda = 97

MOVIMENT H
¢ .' a5 Y. I moviment H mati = 1243
G
) 4 > easasats N Y. Imoviment H tarda = 826
MOVIMENTC I'I'I:n:l:- \
N
Y. I moviment C mati = 28 T

Y. I moviment C tarda = 26

[ =
B
v

1

MOVIMENT G

Y. I moviment G mati = 107

Y I moviment G tarda = 120

MOVIMENT F

Y I moviment F mati = 226

Y. I moviment F tarda = 170
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4. ANALISI DE LES CONDICIONS DEL NOU MOVIMENT

Actualment doncs, I'entramat viari del municipi d’Argentona es configura com un vial que
canalitza I'entrada a les diferents zones d’Argentona a través d’una Unica via, I’Avinguda Puig i
Cadafalch, la qual no pot suportar les elevades intensitats de transit que es produeixen en
determinades hores puntes de transit, saturant I'accés al nucli de poblacié.

Aixi doncs, queda justificada proposar una alternativa d’accés al nucli urba d’Argentona a
través d’alguna de les dues cruilles de la Ronda Exterior, vertebrant part del transit que
accedeix per I’Avinguda Puig i Cadafalch.

Un cop analitzades les cruilles, s’ha constatat que la interseccié de la Ronda Llevant amb el
Carrer Dos de Maig té unes caracteristiques molt determinades que s’han de considerar, ja que
en el seu entorn hi ha una zona de petites industries i magatzems, que generen uns
determinats moviments i fluxos de vehicles comercials i de transport de mercaderies, que pels
valors de les seves intensitats no generen greus problemes. En el cas que s’intentés regular
mitjangant semafors aquesta interseccio requeriria eliminar alguns moviments que a la vegada
comportarien la complicacié i dificultat d’accés i sortida de la zona industrial i de magatzems.

Per tant, es creu que el més adient és no dur a terme cap regulacid ni creacid de cap nou carril
en aquesta cruilla.

En canvi, en la cruilla de la Ronda Llevant amb els carrers Joan XXIIl i Carreras Candi si que
sembla factible la realitzacié d’'un accés des del tronc central de la Ronda Llevant cap a
I'interior del nucli d’Argentona.

Aquest nou accés permetria que tots aquells vehicles que accedien a la Zona Llauder a través
de I"Avinguda Puig i Cadafalch ho puguin fer a través del nou accés, comportant aixi una
important reduccié dels vehicles que circulen per I’Avinguda principal. Cal esmentar que
també en I'estudi de mobilitat que s’esta duent a terme a Argentona, caldria contemplar si es
pogués donar continuitat a través del nou accés i d’algun altre carrer cap a la zona Nord del
nucli urba.

Cal analitzar com dur a terme aquest nou accés amb la creacié d’un gir a I'esquerra des de la
Ronda Llevant cap a linterior d’Argentona, tenint present les caracteristiques de la via, aixi
com els volums de transit de cada un dels moviments potencialment realitzables amb Ia
remodelacio de la via.

4.1. Analisi del nombre de carrils

Per tal de facilitar el gir a I'esquerre, es planteja la possibilitat d’eliminar el carril lateral
descendent de la Ronda Llevant per tal d’obtenir major espai en la plataforma de la via per a
fer-ne un carril de gir o bé I'encaix amb I’espai que hi ha eliminant la mitjana i part del voral.
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Anteriorment s’ha procedit a quantificar els volums de transit de la Ronda Llevant en ambdds
sentits de circulacié amb la situacio actual, és a dir, amb |’existéncia del vial lateral descendent

de la Ronda, donant les seglients intensitats de transit:

e Sentit ascendent (H-H) = 5.004 diaris / | max. = 647 (09:00 — 10:00h) / IMH = 209
e Sentit descendent (E-E) = 6.022 diaris / | max. = 557 (09:00 — 10:00h) / IMH = 251
e Sentit descendent (A-D) = 2030 diaris / | max. = 203 (09:00 — 10:00h) / IMH = 85

D’aquesta manera, el carril descendent del tronc central de la Ronda Llevant posseeix

intensitats maximes de transit en hora punta d’uns 650 vehicles.

En canvi, si s’elimina el carril lateral o vial de servei, la Intensitat total total diaria de la Ronda

Llevant seria:
e Sentit ascendent (H-H) = 5.004 diaris / | max. = 647 (09:00 — 10:00h) / IMH = 209

e Sentit descendent (suma E-E i A-D) = 8.052 diaris / | max. = 760 (09:00 — 10:00h) / IMH
=336

SUMA MOVIMENTS E-Ei A-D
IMH = 336
I max. = 760 (09:00 - 10:00h)
Total dia = 8.052

MOVIMENT H-H
IMH = 209

I max. = 647 (09:00 - 10:00h)
Total dia = 5.004

\
/

Es conclou doncs que en el cas d’eliminar el vial lateral es podrien arribar a donar intensitats
maximes de transit en hora punta de més de 750 vehicles en direccié descendent, de manera
que és altament possible que en diverses franges horaries del dia, la via es trobés saturada,

creant congestions al llarg de la Ronda Llevant.
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També I'eliminacid del vial lateral en el moment que el transit procedent del vial lateral
s’incorpora al tronc central, es produiria una zona de trenat amb els vehicles del tronc central
que volguessin fer el gir a I'esquerra, fet que encara disminuiria més la capacitat de la via.

En resum I'augment de les intensitats mitges horaries de 336 vehicles, de les maximes horaries
de més de 750 vehicles i totals diaries de més de 8.000 vehicles que poden accedir a la
rotonda, fa que sigui aconsellable mantenir el vial lateral.

4.2. Analisi de la situacio de les seccions transversals

Un cop comprovat que actualment és convenient no eliminar el carril lateral descendent de la
Ronda Llevant, es procedeixen a analitzar les caracteristiques de la plataforma de la via per tal
d’introduir un nou carril de gir.

A continuacid es mostren les situacions de les diferents seccions de la plataforma de via, aixi
com les seccions transversals d’aquestes, determinant que el tram idoni per a generar el gir a
I’esquerra es troba entre les seccions B-B i C-C.

Figura 14 Situacié de les seccions transversals. Font: POLARIS
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Figura 15 Perfil de les seccions transversals. Font: POLARIS
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5. VALORACIO DEL NOU MOVIMENT DE GIR A L’ESQUERRA

Un cop determinat que és convenient mantenir el lateral de la Ronda Llevant i que cal dur-lo a
terme entre els carrers Carreras Candi i Joan XXIll, cal determinar quin dels dos carrers es
configurara com el carril d’accés o d’entrada des de la Ronda Llevant, i quin carrer sera el que
canalitzara els vehicles des de dins d’Argentona cap a la Ronda Exterior.

De manera que es plantegen dues possibilitats que impliquen diferents resultats:

5.1. Entrada a través del carrer Carreras Candi

Aquesta opcidé implicaria que els vehicles que circulen per la Ronda Llevant accedeixin al nucli
d’Argentona a través del carrer Carreras Candi i que els vehicles surtin del centre a través del
carrer Joan XXIIl. A continuacid es mostra aquesta proposta graficament.

Amb aquesta remodelacio es plantejarien dues principals conseqiiéncies:

- S’afavoreix la sortida de vehicles ja que no es creuen amb els vehicles que fan el gir a
I'esquerra

- Es penalitza I’entrada ja que I'espai disponible en el carril de gir del tronc central és
molt reduit i hi caben un menor nombre de vehicles amb aquesta opcid.
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5.2.Entrada a través del carrer Joan XXIII

A diferéncia de I'anterior, aquesta alternativa implica que els vehicles que circulen per la
Ronda Llevant accedeixin al nucli a través del carrer Joan XXIIl i que surtin a través del carrer
Carreras Candi, és a dir, mantenint els sentits de circulacié actuals. A continuacié es mostra
aquesta opcié de manera grafica.

Amb aquesta alternativa es plantegen doncs a la vegada dues possibles repercussions:

- S’afavoreix I'entrada de vehicles al disposar d’un major espai per a realitzar el carril de
gir des del tronc central

- Es penalitza la sortida ja que els vehicles que surten es troben amb la fase de gir a
I’esquerra, si bé, es disposa de dos carrils en sentit descendent, circumstancia que
facilita que no es congestioni la Ronda Llevant amb la sortida de vehicles des del
centre d’Argentona.

Aixi doncs, i donat que la finalitat principal de I'estudi és afavorir I’entrada de vehicles al nucli
urba d’Argentona, sembla coherent escollir aquesta opcid, realitzant I'entrada de vehicles a
través del carrer Joan XXIII.

Aixi, es conclou que el moviment de gir a I'esquerra es dura a terme en aquest emplagament, i
que caldra analitzar les diferents possibilitats de moviments que es podran donar amb aquest
gir, autoritzant de manera correcte alguns girs que anteriorment es realitzaven de manera
anomala.
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5.3. Moviments en funcio de les fases semaforiques

Anteriorment, en aquesta interseccié entre la Ronda Llevant i els carrers Carreras Candi i Joan
XXIll es donaven un total de 17 possibles moviments diferents (veure figura 11), més els
moviments de circulacid pel tronc central de la Ronda Exterior en els dos sentits de circulacié.

Cal esmentar que amb la creacié del nou gir a I’'esquerra no tan sols es pretén facilitar I'accés a
certes zones del nucli d’Argentona i descongestionar |’Avinguda Puig i Cadafalch, sind que
també s’autoritzara un cert nombre de moviments que es podran dur a terme amb la creacié
d’aquest nou gir.

Aquests girs que seran autoritzats degudament seran els que anteriorment es duien a terme a
través de la maniobra al cami que va cap a la riera d’Argentona. Es tracta doncs dels vehicles
gue circulen per la Ronda de Llevant en sentit nord i que agafen el lateral de la Ronda o que
entren al carrer Joan XXl fent maniobra la cami que va cap a la riera d'Argentona.

Figura 16 Moviments anomals dels vehicles que pugen per la Ronda Llevant que es podran dur a terme de
manera autoritzada amb el nou gir a I'esquerra. Font: Elaboracié propia a partir de CINESI
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Destacar que el total de nombre de girs es dividira en dues fases semaforiques més una fase
oculta segons demanda ja existent pels vehicles que surten de la via que déna accés a la riera
d’Argentona.

Aixi doncs, i tal com s’ha comentat anteriorment, s’ha estimat que aquest nou moviment
permetra que entre el 40% i el 70% dels vehicles serien potencialment desviables al llarg d’un
dia cap a aquesta zona de la poblacié d’Argentona, descongestionant I'accés actual a través de
I’Avinguda Puig i Cadafalch.

S’estima que amb el nou gir a I'esquerra des de
la Ronda Llevant, entre 720 i 1260 vehicles
deixaran de circular per I'Avinguda Puig i
Cadafalch per accedir a la Zona Llauder.

Aguesta aproximacié de vehicles s’ha dut a terme tenint present que sempre hi haura una
proporcié de vehicles que utilitzaran el cami actual a través de I’Avinguda Puig i Cadafalch per
temes de costum, si bé es considera que amb el nou gir s’aconseguira desviar a un minim de
vehicles cap aquesta area del municipi, donant aixi dues hipotesis més o menys favorables.

Tot seguit es mostra el planol general de la Ronda Llevant amb la creacié del carril de gir, més
les tres fases que s’hauran de semaforitzar en funcié del nombre total de moviments que es
poden realitzar amb el nou gir a I'esquerra.
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6. AMPLIACIO DE LA INSTAL-LACIO SEMAFORICA EXISTENT

6.1. Caracteristiques i dades de la instal-lacio existent

Actualment la cruilla de la Ronda de Llevant amb el carrer Carreres Candi esta regulada
mitjangant semafor. El semafor regula la sortida dels vehicles del carrer Carreres Candi, el pas
de vianants per travessar de manera segura la ronda de Llevant, i la sortida de vehicles
provinents del cami de terra que passa per sota I'autopista.

Aquest semafor també disposa dels semafors intermitents de preavis de cruilla regulada per
semafors, a la zona nord i sud de la interseccid.

6.1.1. Funcionament actual

Actualment els semafors d’aquesta cruilla funcionen de manera actuada, és a dir, els semafors
de la Ronda Llevant estan sempre en verd i a la sortida del carrer Carreres Candi hi ha un
detector magnetic, que quan detecta la preseéncia d’un vehicle que vol sortir a la Ronda, posa
els semafors de la ronda en vermell i els del carrer en verd durant un temps determinat, que és
el que es determina en el diagrama de fases que s’exposa més endavant.

Igualment als semafors de vianants que regulen el pas a través de la Ronda disposen d’un
polsador que provoca el canvi de llums en els semafors permetent el pas dels vianants i parant
els vehicles de la Ronda.

La sortida del cami que ve de sota I'autopista disposa del mateix sistema de deteccié de
vehicles que el que s’ha explicat pel carrer Carreres Candi.

El cicle semaforic total és de 85 segons. La fase principal, la de la Ronda Llevant en ambdds
sentits Unicament s’interromp amb un maxim de 25 segons per permetre les diferents
incorporacions a I’esmentada via.
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6.1.2.

Planol de planta actual
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6.1.3.

Diagrama de fases

Fase 1

i

Fase 2

I

Fase 3

|

41



ESTUDI PER A LA REMODELACIO DE L’ACCES AL CENTRE DE LA POBLACIO D’ARGENTONA DES DE LA CARRETERA C-1415C O RONDA LLEVANT

ESTRUCTURA DE FASES

CiICLO

(seg)

85

Desfase

(seg)

In |JAm|Ro

VVVV]

VVVV

VVVVIV

e

D

C

VVVV| AMBAR Intermitente

FECHA

N°CRUCE

25

|W_| VERDE Intermitente rapido

DIAGRAMA DE FASES EN LA INTERSECION DE :

% AMBAR * ROJO

B 1415 - CARRERAS CANDI

ARGENTONA

VVVVIVVVVIVVVV

Rl Al b

4

P1 | 60
P2

P4

P6

P7

P8

SALIDA

FASE
TEMP.

TIEMPOS| P3

DE
REPARTO] P5

(seq)

|;| VERDE

42



ESTUDI PER A LA REMODELACIO DE L’ACCES AL CENTRE DE LA POBLACIO D’ARGENTONA DES DE LA CARRETERA C-1415C O RONDA LLEVANT

6.2. Caracteristiques i dades de I'ampliacio de semafors

D’acord amb els resultats obtinguts en I'estudi per la remodelacié d’accés al centre de la poblacié
d’Argentona, es conclou que és convenient donar un accés al centre a partir de la Ronda de Llevant.

A partir d’aqui la solucié optima és aprofitar la regulacié semaforica existent per permetre el gir a
I’esquerra a través del carrer Joan XXIII. Per dur a terme aquesta solucié amb les maximes garanties
de seguretat, cal adequar la seccié de la via, creant en un tram determinat un carril addicional de gir
a 'esquerra.

La creacié d’aquest carril i el re disseny de l'espai, ha de permetre optimitzar la gestié dels
parametres espai-temps i aconseguir que practicament amb els mateixos cicles i temps dels semafors
existents, es pugui incloure el nou gir a I'esquerra.

6.2.1. Proposta de funcionament futur

El funcionament dels semafors després de la remodelacié, continuara sent un sistema totalment
actuat, és a dir, es proposa mantenir les mateixes fases existents i el nou gir a I'esquerre es faci
simultaniament amb la sortida dels vehicles del carrer Carreres Candi. Aix0 és possible ja que les
intensitats previstes en les prospeccions, previsions, i explotacions dels resultats de les enquestes
realitzades, son inferiors a les demandes de sortida pel carrer Carreres Candi.

D’acord amb els aforaments fets i amb I'enquesta origen desti i la seva explotacid, les intensitats
maximes que surten en una hora pel carrer Carreres Candi és de 146 vehicles i les previsions de les
enquestes és que la intensitat maxima de vehicles que faran el gir a I'esquerra des de la Ronda
Llevant cap al carrer Joan XXl és de 106 vehicles, el que permetra fer simultaniament els dos
moviments ja que no sén incompatibles.

Per tant, es mantindra la mateixa organitzacio en els temps i les fases i Unicament en el nou carril de
gir s’instal-lara un nou detector, que repetira la demanda del carrer Carreres Candi en el cas que no
hi hagi demanda de sortida i si que hi hagi demanda de gir i fara sortir la fase simultania.
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6.2.1. Remodelacié de la planta i seccions en el tram de la Ronda Llevant amb el
carrer Joan XXIII

La remodelacié de la interseccié contempla els seglients aspectes:

1.- Creacid del tercer carril o carril de gir a I'esquerre en el tronc central de la Ronda Llevant. Per la
creacié d’aquest carril és necessari eliminar part de la mitjana central i part del separador del carril
de servei per permetre I'accés del tronc central de la Ronda Llevant al carrer Joan XXIII i aprofitar el
sobrant del voral existent per poder encaixar-hi el carril de gir en I’espai disponible.

2.- Fer el rebaix de les voreres en els passos de vianants dels carrers Carreres Candi i Joan XXIII.

3.- Obra civil necessaria per a la instal-lacié dels nous semafors.
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Voreres rebaixades ja existents

Voreres a rebaixar
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6.2.2.

Ampliaci6 semaforica de la Interseccié

6.2.2.1. Planol de Planta

47



ESTUDI PER A LA REMODELACIO DE L’ACCES AL CENTRE DE LA POBLACIO D’ARGENTONA DES DE LA CARRETERA C-1415C O RONDA LLEVANT

Instal-lacié semaforica ja existent
Arquetes i canalitzacions existents
Nou a instal-lar

Semafor de gir a I'esquerra
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6.2.2.2. Grups semaforics i diagrama de fases
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FASE 1
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FASE 2
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FASE 2a
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FASE 2b

53



ESTUDI PER A LA REMODELACIO DE L’ACCES AL CENTRE DE LA POBLACIO D’ARGENTONA DES DE LA CARRETERA C-1415C O RONDA LLEVANT

FASE 3
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6.2.2.3. Explicacié dels nous grups semaforics i noves fases

En I'esquema dels grups semaforics es pot apreciar que s’ha independitzat cadascun d’ells
per tal de disposar d’una estructura més flexible, que permeti en un futur i en funcié de
I’evolucié de les intensitats de transit que acabin evolucionant, permetre canviar les
estructures semaforiques, per obtenir la maxima eficiéncia en cada situacio i poder-ho dur
a terme amb el minim cost.

Tal com ja s’ha comentat anteriorment, el nombre de fases i la durada sera el mateix que
té actualment.

Si bé es pot comprovar en els diagrames de les fases que s’han presentat anteriorment, la
fase 2 esta subdividida en dues sub-fases la 2a i la 2b, malgrat esta previst que surtin
simultaniament.

La subdivisio és perque aquesta fase podra funcionar de dues maneres:
1.- En el cas que hi hagi demanda de sortida pel carrer Carreres Candi i no hi hagi
demanda de gir de la Ronda cap al carrer Joan XXIlll, en aquest cas la fase 2a canviaria
a verd i el grup semaforic 5 no canviaria a vermell i la fase 2b tampoc sortiria i, per

tant, els vehicles que surtin del carrer Carreres Candi no haurien de parar.

2.- Quan hi hagi demanda de sortida en el carrer Carreres Candi i també n’hi hagi en
el carril de gir a I'esquerre sortiran simultaniament les dues sub-fases la 2a i la 2b.
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6.3. Amidaments i Pressupost

AMPLIACIO DE LES INSTAL-LACIONS SEMAFIRIQUES A LA CRUILLA RONDA LLEVANT-CARRERES CANDI

Unitats Concepte Amidament| Preu Unitari Total Total Parcial

ENDERROCS | MOVIMENTS DE TERRES
Enderroc de vorera m2 11,40 11,00 € 125,40 €
Enderroc de vorada m2 22,80 7,12 € 162,34 €
Enderroc de ferm aglomerat m2 42,12 13,64 € 574,52 €
Excavacid en rassa m3 26,16 10,88 € 284,62 €
Transport de terres a |'avocador m3 52,44 2452€ | 1.285,83€

2.432,70 €
FERMS | PAVIMENTS
Formigé HM-200 de base m3 23,54 87,00€ [ 2.047,98 €
Vorada corba m3 9,12 55,04 € 501,96 €
Aglomerat asfaltic Tn 26,55 71,58 €| 1.900,45 €
Rebaixos passos viannants ut 4,00 400,00€ | 1.600,00 €

6.050,39 €|
OBRA CIVIL SEMAFORS
Fonament de formigd per a columna de 2400 mitjangant dau de formigé de 60cm Ut 2,00 150,00 € 300,00 €
Fonamentacid per a bacul d'acer galvanitzat troncoconic de 4.mm de espessor per a 6
md'al¢ada i 3,5 mdesortint Ut 2,00 300,00 € 600,00 €
Ml de zanja de 40x60 en vorera panot, incloent demolici6, excavacio,
subministrament i col-locacié d'un tub de PVC de 110 mm, afegiti compactat, amb
base de formigd de 10 cm, reposicié de paviment, carrega i transport a abocador. m 30,00 80,00 € | 2.400,00 €
MI de zanja de 40x80 en calgada, incloint demolicid, excavacid, subministrament i
col-locacié de dos tubs de PVC de 110 mm, afegit i compactat, amb base de formigé
de 10 cm (no inclos reposicid de paviment asfaltic). inclos carrega i transporta
abocador. m 8,00 150,00 € | 1.200,00 €
Arqueta de pas i tapa registrable, de 40x40x60cm, de mides interios amb paret de
15cm, de gruix de maod perforat de 29x14x9cm, arrebossada interiorment, sobre
solera de formigd en massa de 10cm de gruix. inclos Marc i tapa Ut 4,00 250,00 € | 1.000,00 €

5.500,00 €|
MATERIAL SEMAFORS
Subministramenti instal-lacié de bacul d'acer galvanitzat de 6 m d'algada util i 190
mm de diametre inicial, amb un espessor de 3 mm reforgata la baseamb 4 mm fins a
sobre de la porta, i amb un brag de 4,50 m, model homologat Ut 2,00 950,00 € | 1.900,00 €
Subministrament i instal-laci6 de columna poliéster-fibra de vidre de
2.40 md'algada util , 100mm de diametre amb un espessor normal i 35cm
d'empotrament Ut 2,00 195,00 € 390,00 €
Subministramenti instal-lacié de baixant simple per semafor en bacul Ut 2,00 105,00 € 210,00 €
Subministramenti instal-lacié de suport de 270 mm de sortint per a sustentacio d'un
semafor Ut 5,00 45,00 € 225,00 €
Subministrament i instal-laci6 de suport doble de 270 mm de sortint per a
sustentacio de dos semafors Ut 2,00 70,00 € 140,00 €
Subministramenti instal-lacié de semafor de policarbonat amb sistema optic de
diametre 210 mm amb una cara i tres focus, Optica de leds model 13/200 RAV
COMPACT LED Ut 14,00 570,00 € [ 7.980,00 €
Subministrament de semafor de policarbonat de dos cossos per a vianants model
12/200 PPO Compact LED Ut 6,00 385,00 € | 2.310,00 €
Subministramenti instal-lacié de semafor preavis de policarbonat amb sistema optic
de diametre 210 mm amb una cara i un focus, optica de leds, model 11/200 A
COMPACT LED alimentat a 230V Ut 4,00 250,00 € | 1.000,00 €
Subministrament i instal-laci6 de cable tipus manguera amb doble recubriment de
4x2,5 mm Az Ve Am Ro m 700,00 3,65€| 2.555,00¢€
Subministramenti instal-lacié de nou equip regulador semaforic, model RTAC amb
armari M3, equipat amb tajeta d'alimentaci6 (CAM_FA), tarjeta CPU (CAM_CPU) i amb
5 targetes de sortida (CAM_SAL) ,preparat per a poder controlar 10 grups semaforics. Ut 1,00 4.990,00 € | 4.990,00 €
Formacio d'espira i connexid a armari ut 1,00 550,00 € 550,00 €

22.250,00 €

SENYALITZACIO
Fresat marques vials m 105,60 11,00 € | 1.161,60€
Senyalitzacid horitzontal ut 1,00 1.500,00 € | 1.500,00 €
Senyalitzacid triangular acer L=1,35 ut 2,00 205,61 € 411,22 €
Senyalitzacio circular acer D=0,9 ut 4,00 81,21 € 324,84 €
Suport acer galvanitzat 80x40x2mm ut 6,00 30,00 € 180,00 €

3.577,66 €
VARIS
Control de qualitat ut 1,00 400,00 € 400,00 €
Senyalitzacio provisional d'obres ut 1,00 1.800,00 € | 1.800,00 € 2.200,00 €|
TOTAL EXECUCIO MATERIAL 42.010,76 €|
Desp Gen. | Benefici Industrial (19%) 7.982,04 €
TOTAL 49.992,80 €
IVA 21% 10.498,49 €

TOTAL IVA inclos

60.491,29 €
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Comptage automdtic de vehicles 2014
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I Comptage aufomdtic de vehiclez 2013
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Comptage automdtic de vehicles 2014
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16h(6a22h) | 4305 | 0244% | 332 |ossen | 4637 |ozeTw
Total | 4,657 347 | 5.004
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compfage aufomdtic de vehicles 2014

Lo . Lievant
Sentit- [Avda. Puig 1 Cadafalch Count
bata: (77037013 Teameport
Carrils* [T
Lleugers
EQ0
300
400
300
0o
o
o
L EE R R EEEEEE-E
Horas
Pesants
0
a0
30
rie]
10
|:|-
I e - EE E E EEEEEEEE
Hores
Vehicles

00
100
400
300
200
00
D-"“ﬂ*ﬂ*“W*E::ﬂﬁﬂH:HHHEﬁEE
Hores
Resum Estadistic
[Teugers Pezants Vehicles
Wolim o Violdm A Wioldim i
Bh(Bal2ilFa2ln] 370 | 5b.24% | 228 | 53 45% | 5418 | B65.10%
Mot (B-12h) TN ] 2803 140 34T | L7od 20 19
Tarda (17-21h) T35 | 20.80% | 02 FITET | Eed | o607 %
16h(6a22h) |[BI55 | BA55% | 451 | U720% | BEAT | X O5E
Tatal 5.558 Agad b 022
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Comptage automdtic de vehicles 2014

e L
Sentit [Avda. Puig 1 Codafalch %:-:Epun
Data- |27 087 2014
Carrils: [T

Lleugers

230
200
130
pil e ]

30
D_
i " E a8 R AN
Pesants

1=
12
1z
10
=
-]

F
2
=]

Vehicles

. N EEE
Resum Estadistic

Lleugers Pesants Vehicles

Volim | % | Volim | % | volim | %
Bh(Bal2il7a2lh] 1090 |5692% | o5 |5652% | 1155 | 56.90%
Mati (B-12h) 506 | 3L12% | 35 | 3043% | 631 | 31.08%
Tarda (I7-21h) | 404 | 2580% | 30 |2e00% | s24 | 2581%
16h(6a22h) | 1843 |os24n | 13 |om2en | 1986 | o635%

Total | 1.915 115 | 2.030
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ANNEX 2: AFORAMENTS
DIRECCIONALS O MANUALS
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RONDA DE LLEVANT AMBE CARRER DOS DE MAIG

Perinde Moviments TOTAL AN
AE|AD|AH]|BH | CcE|cD ]| FH] FE| FD | 6H]| 6E | 6D AN \ AN
730-7:45 | 1 1 1 14 0 4 27 1 06 1 3 55 N
7-45-3:00 | 2 3 4 13 0 1 20 1 2 4 1 5 62 Y
800215 | 1 1 & 15 o0 2 220 1 4 0 1 & 55 A
15830 | 0 ©O & 20 1 3 30 0 3 T 4 78
530-8:45 | 2 1 12 3B 4 1 31 0 3 7 3 4 104 N AN
5-45-5:00 | 1 3 3@ 35 1 1 3% 0 1 16 2 4 133 \ \
5:00-5:15 | 1 1 6 5 4 1 21 0 3 2 1 11 &6 \ Y /
515530 | 2 1 18 11 2 3 2 0 1 5 0 4 62 \ \ ) S
1‘. A f"
TOTAL 10 11 33 159 12 16 206 3 17 55 11 41 634 hY prd
MITIANA 1 1 12 20 2 I 2 7 1 5 79 AN _~
\,_\l\ S ; /’ \\
'\.\. |
Perinde Moviments TOTAL ~ 7 - NN
AE|aDp|abd|BH|cE|cD|FH| FE| FD|GH| 6E | GD g e ’,/ o
12-00-18:15] 0 2 & 10 2 0 18 o0 i 3 4 B 57 -~ S - ~
181518200 3 0 13 16 1 2 14 1 5 4 4 2 65 P ~
12:30-18:45] 1 1 11 13 2 0 18 0 2 B 3 3 61 ~ oA
12:45-13.00] 2 6 8 18 0 0 18 0 1 7 3 11 74
1900-19:5] o 0 14 15 3 1 1 0 3 5 4 8 69
15-15-13:30] 2 1 10 6 4 4 22 1 7 5 3 5 75
1930-19:45] 1 o 7 11 3 1 18 0 2 5 2 10 53
19452000l 0 o 7 8 2 1 18 0 1 217 47
TOTAL 9 10 76 97 17 8 141 27 0 28 52 168
MITIANA 1 1 10 I 1 18 | 0 3 0 4 7 64




MOVIMENT A-E: Ronda de Lievant cap a Dos de Maig

Periode 7:30 3 9:30

Periode 18:00 a 20:00

Y

A
B v
¥ X
- e

P
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MOVIMENT A-D: Ronda de Llevant cap a Carrer Montserrat Roig

Periode 7:30 a 9:30

T Imovimentd = 114
% A-D =965 %
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MOVIMENT A-H: Continuen per Ronda de Llevant

Periode 7:30 a 9:30
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MOVIMENT B-H: Avinguda de I'Aixernador cap a Ronda de Llevant

Periode 7:30 a 9:30

"n..l_l" \.\\ A h"ﬁ._
Y
1\'-

¥ I'moviment B = 159
% B-H=1000%
I maxima = 36 [§:30 - 8:45h)

¥ I moviment B =97
% B-H = 10,0 %
I'maxima = 18 [15:45 - 19:00h)




MOVIMENT C-E: Avinguda de I'Aixernador cap a Dos de Maig

Periode 7:30 a 9:30

¥ I moviment € = 28
% C-E=429%

¥ I moviment C =26
% C-E = 65,4 %
Imixime = 4 {19:15 - 19:30k)
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MOVIMENT C-D: Avinguda de I'Aixernador cap a Montserrat Roig

Periode 7:30 a 9:30

\ s

\

\ i

C
T I moviment C = 28 L | >
% C-D=57.1% )
I'mdxima = 4 (7:30 - 7:45k) [ ¥

Yat
/// N

Periode 18:00 3 20:00

\

b} I
T Imoviment C = 25 \ 4 -
% C-D = 34,6 % )
I mdxima = 4 (19:15 - 19:30k) ;T
N \\ /’

Yat
/// N
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MOVIMENT F-H: Dos de Maig cap a Ronda de Llevant

Periode 7:30 a 9:30

¥ I'moviment F = 226
% F-H=1912%

T Imoviment F= 170
% F-H=829 %
I'maxima = 22 (19:15 - 19:30k)
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MOVIMENT F-E: Maniobra de retorn des de i cap a Dos de Maig

Periode 7:30 a 9:30
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MOVIMENT F-D: Dos de Maig cap a Montserrat Roig

Periode 7:30 a 9:30

¥ I'moviment F = 226
BFD=-752%
I maxima = 4 (8500 - 8:15k)

¥ I'moviment F =170
% F-D =159 %
I'meaxima = 7 {19:15 - 19:30h)
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MOVIMENT G-H: Carrer Moli cap a Ronda de Llevant

Periode 7:30 a 9:30

¥ I'moviment & = 107
% G-H = 51,4 %
I maxima = 16 (8:45 - 9:00h)

T I moviment & =120
% G6-H =333 %
I'maxima = 8 {18:30 - 18:45h)
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MOVIMENT G-E: Carrer Moli cap a Dos de Maig




MOVIMENT G-D: Carrer Moli cap a Montserrat Roig

Periode 7:30 a 9:30

¥ I moviment G = 107
%G-D=383%
I méxima = 11 [9:00 - 9:15k)

¥ I moviment G =120
% 6D =433 %
I'maxima = 11 {18:45 - 19:00h)
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RONDA DE LLEVANT - CARRER CARRERAS CANDI | CARRER JOAN XXIN

Moviments

Periode TOTAL
AC |AD|AE|BCc|BD| BE|BF|BH|HC|HD|HF|Gec|G6D| G6E|GH| EF | EC
7:30-7:45 5 34 3 1 1 | 22 2 12 0 [i] 1 1 0 3 0 0 0 s
745800 | 22 42 0o 1 2 32 0 10 1 [i] 1 i 1 [i 0 0 0 112
8:00-8:15 | 14 32 1 3 o 17 0 E] 1 1] 3 1 1 2 1 0 ] 84
815830 | 14 44 2 1 o 17 1 B B o 0 1 0 F 0 0 0 92
8:30-8:45 | 28 53 1 o 0 28 3 11 1 1] 1 2 [i] [ 1 0 0 129
8:45-5:00 | &5 52 3 1 o | 27 0 10 z 1] 1 [i] [i] 1 1 0 ] 183
9:00-9-15 | 14 28 1 z 1 18 1 14 0 o 0 1 0 3 1 0 0 84
9:15-9:30 | 22 33 3 1 0 10 3 16 0 1] 1 [i] [i] [ 0 0 0 95
TOTAL 207 324 14 10 4 171 10 83 7 o g & 2 11 4 0 0 867
MITIANA 26 4 7 1 1 21 1 11 1 0 1 1 [i] 1 1 0 0 108
Periode Maviments TOTAL
AC|aD|aE|Bc|BD| BE|BF|BH|HC|HD|HF|Gc| 6D | GE|GH| EF | EC
18:00-18:15 | 16 21 O 1 1 3 z & 0 1] 1 [i] [i] [ 0 0 0 57
18:15-18:30 | 15 28 1 [ 0 12 [ 1 0 3] i] 1 [i] 0 0 0 0 [
18:30-18:45 | 17 34 0 z 0o 12 1 0 0 3] 2 2 2 [i] 0 F 0 24
1845-19:00 | 17 23 0O 1 1 ] 3 7 0 2 3 1 1 [ 0 0 0 73
19:00-19:15 | 27 25 1 3 1 3 3 E] 0 3] 2 1 1 2 1 0 0 34
19-15-19:30 | 20 382 0 z 2 4 1 B 0 [i] 1 i 0 [i 1 0 0 64
19:30-1945 | 15 35 0O 1 ] 2 1 10 0 [i] 0 0 1 1 0 0 1 63
19452000 | 17 22 0 [ 1 & 0 7 0 o 1 [i] 1 0 0 0 0 55
TOTAL 144 212 2 10 & &2 11 &4 D o 10 5 3 E] 2 0 0 S48
MITIANA 18 27 0 1 1 E 1 B 0 0 1 1 1 0 0 0 0 E

Moviments anomals:

AE
H-C
H-D
EF
E-C

Wehicles que passen del lateral al tronc central de la Ronda de Llevant a I'algada del carrer Carreras Candi

Wehicles que pugen per la Ronda de Llevant i que entren al carrer Joan XXII| fent manicbra al cami que va cap a la riera d'Argentona
Wehicles que pugen per la Ronda de Llevant i que agafen el lateral de la Ronda fent maniobra al cami que va cap a la riera d'Argentona
Vehicles que baixen per la Ronda de Llevant i agafen el cami que va cap a la riera d'Argentona

‘ehicles que baixen pel tronc central de la Ronda de Llevant, passen al lateral de la Ronda i entren pel carrer Joan XX
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MOVIMENT A-C: Lateral Ronda de Llevant cap a Joan XXIII

Periode 7:30 2 9:30

f”ierk/G
)' i

¥ I moviment A = 545
% A-C=38 %

I maxima = 85 (8:45 - 9:00h)

Periode 18:00 a 20:00

I

¥ I moviment A = 358

%A-C=402%
I'maxima = 27 (19:00 - 19:15h)
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MOVIMENT A-D: Continuen per Lateral Ronda de Llevant

Periode 7:30 2 9:30
A EJH
G
it
«

> F

B
$
Y. I moviment A = 545
%A-D=594%
I maxima = 53 (8:30 - 8:45h)

&

Periode 18:00 a 20:00
A E|H &/
G
7 |t
&«
~(F
-
B
v
Y. I moviment A = 358
%A-D=592%
I maxima = 34 (18:30 - 18:45h)
¢ &

80



MOVIMENT A-E: Passen del Lateral Ronda de Llevant al tronc central de la Ronda de Llevant

Periode 7:30 2 9:30
A E H\/
G
|t
«
> F
v

Y. I moviment A = 545

%A-E=257%

Imaxima=3

Periode 18:00 a 20:00
A E|H K/
G
v/t
«
EF
=
B
3
¥ I moviment A = 358
%A-E=056%
I maxima =1
C -
D E/f H
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MOVIMENT B-C: Des del Carrer Carreras Candi cap a Joan XXIIl pel lateral Ronda Llevant

Periode 7:30 2 9:30
A E|H
G
df 4]t
&
2 F
B
v
Y. I moviment B = 284
%B-C=352%
I maxima = 3 (8:00 - 8:15h)
C &

Periode 18:00 a 20:00

Y I moviment B = 159

%B-C=629%
I maxima = 3 (19:00 - 19:15h)
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MOVIMENT B-D: Des del Carrer Carreras Candi cap a lateral Ronda Llevant

Periode 7:30 2 9:30

A EI|H
G
“

B
Y. I moviment B = 284
%B-D=1,41%
I maxima = 2 (7:45 - 8:00h)
C «

Periode 18:00 a 20:00

A E|H

¢”¢1‘

(s

Y I moviment B = 159

%B-D=377%
I maxima = 2 (19:15 - 19:30h)
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MOVIMENT B-E: Des del Carrer Carreras Candi cap al tronc central de la Ronda Llevant direccié sud

Periode 7:30 2 9:30
A EI'H \/
G
! Z/ e
«
F
B
Yt
Y. I moviment B = 284
% B-E=60,2%
I maxima = 32 (7:45 - 8:00h)
C &

Periode 18:00 a 20:00
A E|H k/
G
! H e
k
F
7 >
vl bt
Y. I moviment B = 159
%B-E=428%
I'maxima =12
C =
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MOVIMENT B-F: Des del Carrer Carreras Candi cap al cami de la Riera d’Argentona

Periode 7:30 2 9:30

A E HK/
G
¢[/¢r
&

-

B

i

Y. I moviment B = 284
%B-F=352%
I maxima = 3

C &

DJ/] E

Periode 18:00 a 20:00

A E H\/
G
Jﬂ\tf
o~

=

B

v

Y. I moviment B = 159
% B-F=6,92%
I maxima =3

C “

DJ| E
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MOVIMENT B-H: Des del Carrer Carreras Candi cap al tronc central de la Ronda Llevant direccié nord

Periode 7:30 2 9:30

A E|H
G
&

g

B

i

Y. I moviment B = 284
%B-H=31,3%
I maxima = 16 (9:15 - 9:30h)

C &

DJj E

Periode 18:00 a 20:00

A

E

Y. I moviment B = 159
% B-H=40,3%
I maxima = 11 (18:15 - 18:30h)
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Des de Ronda de Llevant cap a Carrer Joan XXIll fent maniobra al cami de la Riera d’Argentona

MOVIMENT H-C

Periode 18:00 a 20:00

Periode 7:30 2 9:30

=12

Y. I moviment H

=0

I maxima

w
-

Y. I moviment H

=46,7%

% H-C
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MOVIMENT H-D: Des de Ronda de Llevant sentit nord cap a lateral Ronda Llevant sentit sud fent maniobra al cami de la Riera d’Argentona

Periode 7:30 a2 9:30 Periode 18:00 a 20:00
A E|H]|
:I 'II" :!|| - " i _F_.-—""'"_-‘-
[ ) =
II -

F

¥ Imoviment H=15

Y ImovimentH=12
% H-D = 16,87 %
I maxima = 2 {18:45 - 19:00h)

% H-D=0%

I maxima =0
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MOVIMENT H-F: Des de Ronda Llevant sentit nord cap al cami de la Riera d’Argentona

Periode 7:30 2 9:30

A E H\/
G
¢Z/¢1~
&

-

B

v

Y. I movimentH =15
% H-F=53,3%
I maxima = 3 (8:00 - 8:15h)

C e

DJ| E

Periode 18:00 a 20:00

A E|H

¢H¢f

(s

Y I movimentH =12

%H-F=833%
I maxima = 3 (18:45 - 19:00h)
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MOVIMENT G-C: Des del cami de la Riera d’Argentona cap a Joan XXIll a través lateral Ronda Llevant

Periode 7:30 2 9:30 Periode 18:00 a 20:00

Y Imoviment G =23 Y Imoviment G =16
% G-C=26,1% % G-C=31,3%
I maxima = 2 (8:30 - 8:45) I maxima = 2 (18:30 - 18:45h)
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MOVIMENT G-D: Des del cami de |la Riera d’Argentona cap al lateral de la Ronda Llevant sentit sud

Periode 7:30 2 9:30 Periode 18:00 a 20:00

A E|H
G

B -7
B B
Y Imoviment G = 23 Y. Imoviment G=16
% G-D=8,7 % % G-D=37,5%
Imaxima = 1 I'maxima = 2 (18:30 - 18:45h)
1 o C «
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MOVIMENT G-E: Des del cami de la Riera d’Argentona cap al tronc central de la Ronda Llevant sentit sud

Periode 7:30 2 9:30

A E|H
G

-
B
Y I moviment G = 23
% G-E=47,8%
Imaxima =3
C e
D

Periode 18:00 a 20:00

A

E

Y. I moviment G = 16
%G-E=188%
I'maxima =2 (19:00 - 19:15h)
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MOVIMENT G-H: Des del cami de |la Riera d’Argentona cap a Ronda Llevant sentit nord

Periode 7:30 2 9:30 Periode 18:00 a 20:00

-

B

M

Y Imoviment G =23 Y Imoviment G =16
% G-H=174% % G-H=125%
Imaxima =1 I maxima = 2 (18:30 - 18:45h)

C &

D] E
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MOVIMENT E-F: Des de Ronda Llevant sentit sud cap al cami de la Riera d’Argentona

Periode 7:30 2 9:30
A EI'H K/
G
! Z/ o1
«
F
.
B
vif et
¥ I'movimentE=0
% E-F=0,0%
Imaxima =0
C &
D E/ H

Periode 18:00 a 20:00
A E|H &/
G
' U Lt
“
F
-
B
IR
¥ I movimentE=3
% E-F = 66,7 %
I maxima = 2 (18:30 - 18:45h)
C “
DIJE[ H
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MOVIMENT E-C: Des de Ronda Llevant sentit sud cap a Joan XXIll a través del lateral Ronda

Periode 7:30 2 9:30

Y. I movimentE=0
% E-C=0,0 %

Imaxima =0

Periode 18:00 a 20:00
A E|H K/
G
! H ‘[
k
F
)
B
it
Y I movimentE=3
% E-C=333%
Imaxima = 1 (19:30 - 19:45h)
C &
DI/ E| H
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