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3 ESTUDI DE MOBILITAT AL MUNICIPI D’ARGENTONA

1. INTRODUCCIO

1.1. Objecte de I'estudi

La mobilitat en vehicle privat al nucli urba d’Argentona experimentara alguns canvis a curt i mig
termini per actuacions planificades, com sén:

- L'ampliacio de I'espai de vianants al voltant de la Plaga Nova (ampliacié de la vorera al
costat Sant Jaume, restriccio del pas de vehicles en un tram de I'Av. Puig i Cadafalch)

- L’obertura d’'un nou accés a la Ronda de Llevant venint de Matar6

- La reubicacioé i/o obertura de noves bosses d’aparcament: al costat de I'area basica de
salut, al costat de I'’Ajuntament i a la Velcro)

Coincidint amb aquests escenaris, es planteja la configuracié d'itineraris més llegibles per la
ciculacié de vehicles i el repensar alguns aspectes relacionats amb I'aparcament al centre.

En aquest context, I'objecte doble del present estudi és el de:
- Definir la jerarquia viaria del municipi i adaptar-la a les necessitats actuals

- Reordenar I'estacionament de vehicles a la zona del centre

Per fer-ho el desenvolupament i el document s’ha estructurat en quatre parts:

- |. Treball de camp: mitjancant la realitzacié d’aforaments i enquestes en diferents punts del viari
identificar els recorreguts dels vehicles a I'hora d’accedir al municipi i el seu itinerari per dins d’ell

- Il. Diagnosi de la xarxa viaria actual: a partir de I'estudi dels vials del municipi definir la jerarquia
actual segons si s6n xarxa primaria, segundaria o local

- lll. Ambits d’actuacié: com a resultat de I'analisi prévia, delimitar quines son les zones on s’ha
d’actuar per tal de millorar la mobilitat al municipi

- IV. Propostes: d’acord amb 'analisi efectuada i les zones identificades per actuar-hi i la realitat
del municipi, es proposa un seguit d’actuacions
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ESTUDI DE MOBILITAT AL MUNICIPI D’ARGENTONA 4

2. TREBALL DE CAMP

El treball de camp efectuat al municipi d’Argentona durant el mesos de marg i abril de 2014 per
tal d’identificar els recorreguts dels vehicles a I'hora d’accedir al municipi i el seu itinerari per dins
d’ell ha consistit en:

1. Aforaments automatics de vehicles a 2 punts del viari de I'ambit d’estudi (24 hores):

Punt 1: Vehicles que accedeixen al nucli urba del municipi per I'Av. Puig i Cadafalch

Il-lustracié 1. Ubicacié de la maquina d’aforament automatic de I'Av. Puig i Cadafalch
Font: elaboracié propia

Punt 2: Vehicles que circulen per la Ronda de Llevant (dos sentits de circulacio i lateral)

Il-lustracio 2. Ubicacié de la maquina d’aforament automatic de la Ronda de Llevant
Font: elaboracié propia
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ESTUDI DE MOBILITAT AL MUNICIPI D’ARGENTONA

Comptatges direccionals de vehicles a 2 punts del viari de I'ambit d’estudi durant la franja
horaria punta de mati (de 7.30 a 9.30h) i punta de tarda (de 18.00 a 20.00h):

Punt 1: Comptatges direccionals a la cruilla formada pels carrers Dos de Maig, Av. de
I’Aixernador i el lateral de la Ronda de Llevant.

Il-lustracio 3. Aforament manual a la cruilla Dos de Maig, Av. de I'Aixernador i el lateral de la Ronda de Llevant
Font: elaboracié propia

Punt 2: Comptatges direccionals al lateral Ronda de Llevant per veure els moviments
d’entrada i sortida dels carrers Carreres Candi i Joan XXIII.

Il-lustracié 4. Aforament manual al lateral Ronda entre els carrers Carreres Candi i Joan XXIII
Font: elaboraci6 propia
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ESTUDI DE MOBILITAT AL MUNICIPI D’ARGENTONA 6

3. Enquestes de mobilitat a 1 punt del viari de I'ambit d’estudi durant la franja horaria de
mati (de 11.00 a 14.00h) i de tarda (de 15.00 a 20.00h):

Punt 1: Vehicles que entren al nucli urba d’Argentona per I'Av. Puig i Cadafalch.

(B L |

Illustracio 5. Punt d’enquesta als vehicles a I'Av. Puig i Cadafalch
Font: elaboraci6 propia

A continuacio s’adjunta el planol d’ubicacié dels diferents punts d’enquesta i aforaments:

-.;g?ia g
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Il-lustracio 6. Ubicacié dels punts d’aforament i enquesta
Font: elaboraci6 propia

2.1. Resultats
2.1.1. Aforaments automatics

Durant un dia tipus del mes de marg es van efectuar aforaments automatics a dos punts del viari
d’Argentona per tal de determinar el volum de vehicles que accedeixen al nucli urba.

Punt 1: Avinguda Puig i Cadafalch

En el primer grafic s'observen els resultats d’entrada al nucli urba per I’Avinguda Puig i Cadafalch
(sentit carrer Gran). En total entren 5.641 vehicles. Tot i que el 21,3% del transit es produeix
entre les 8:00 i les 12:00 del mati, la punta de mati és de 12:00 a 13:00.

La franja horaria de la tarda en qué més vehicles entren és entre les 17:00 i les 21:00 amb un
28,7% i amb la punta de 19:00 a 21:00 amb un 8,1% i 7,6%, respectivament.
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Grafica 1. Dades dels comptatges realitzats a I'Av. Puig i Cadafalch sentit carrer Gran
Font: elaboracié propia a partir dels resultats dels comptatges

Si s’observen els vehicles de sortida al mateix punt de I’Avinguda Puig i Cadafalch la intensitat és
molt inferior a la d’entrada: en total hi passen 2.652 vehicles, gairebé 3.000 menys. Alhora el
comportament és més homogeni al llarg de tot el dia. Al mati la punta és de les 8:00 a les 9:00
amb un 8,4% i per la tarda és a les 17:00 amb un 7,5%.

Vehicles de sortida
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Grafica 2. Dades dels comptatges realitzats a I’Av. Puig i Cadafalch sentit ctra. de Vilassar
Font: elaboracié propia a partir dels resultats dels comptatges
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9 ESTUDI DE MOBILITAT AL MUNICIPI D’ARGENTONA

Punt 2: Ronda de Llevant
El volum total de vehicles que passa en sentit Orrius per la Ronda de Llevant és de 5.004. La

maxima punta es produeix entre les 8:00 i les 9:00 del mati amb un 12,9% de vehicles. L'altre
moment del dia amb més vehicles és entre les 13:00 i les 14:00 amb un 7,1%.

Ronda Llevant sentit Orrius
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Grafica 3. Dades dels comptatges realitzats a la Ronda de Llevant sentit Orrius
Font: elaboraci6 propia a partir dels resultats dels comptatges

El volum total de vehicles que passa en sentit Mataré per la Ronda de Llevant és de 6.022, un
20% superior que en el sentit contrari. La maxima punta es produeix de 8:00 a 9:00 del mati amb
un 9,25% de vehicles. L'altre moment del dia amb més vehicles és entre les 14:00 i les 15:00
amb un 8,2%.

Ronda Llevant sentit Mataro
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Grafica 4. Dades dels comptatges realitzats a la Ronda de Llevant sentit Matar6
Font: elaboracié propia a partir dels resultats dels comptatges
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ESTUDI DE MOBILITAT AL MUNICIPI D’ARGENTONA 10

El volum total de vehicles que passa pel lateral de la Ronda de Llevant és de 2.030. La punta es
produeix entre les 8:00 i les 9:00 del mati amb un 10% de vehicles.

Lateral Ronda Llevant
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Grafica 5. Dades dels comptatges realitzats al lateral de la Ronda de Llevant
Font: elaboracié propia a partir dels resultats dels comptatges

Per tant, els 3.000 vehicles de menys en sentit sud que passen per I'Av. Puig i Cadafalch els

trobem redistribuits de manera aproximada entre els 1.000 de més del carril central de la Ronda
de Llevant i el 2.000 del lateral.

2.1.2. Comptatges direccionals

S’han realitzat comptatges direccionals de vehicles a la cruilla dels carrers Dos de Maig amb Av.
de I'Aixernador i al lateral de la Ronda de Llevant entre els carrers Carreres Candi i Joan XXIlI,
de 7.30 a 9.30h del mati i de 18.00 a 20.00h de la tarda.

Punt 1: Dos de Maig, Av. de I'Aixernador i el lateral de la Ronda de Llevant.

A continuacio6 s'observa el croquis de la cruilla:
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Il-lustracio 7. Croquis del punt 1 dels comptatges direccionals
Font: elaboracié propia
Periode Moviments TOTAL
A€ |AD|AH|BH|CE|CD|FH|FE|FD|GH|GE]|GD
7:30-7:45 1 1 1 14 0 4 27 1 0 6 1 3 59
7:45-8:00 2 3 4 19 0 1 20 1 2 4 1 5 62
8:00-8:15 1 1 8 15 0 2 20 1 4 0 1 6 59
8:15-8:30 0 0 6 20 1 3 30 0 3 9 2 4 78
8:30-8:45 2 1 12 36 4 1 31 0 3 7 3 4 104
8:45-9:00 1 3 38 35 1 1 36 0 1 16 2 4 138
9:00-9:15 1 1 6 9 4 1 21 0 3 8 1 11 66
9:15-9:30 2 1 18 11 2 3 21 0 1 5 0 4 68
TOTAL 10 11 93 159 12 16 206 3 17 55 11 41 634
MITJIANA/h.| 1 1 12 20 2 2 26 0 2 7 1 5 79

Taula 1. Resultats dels comptatges direccionals punt 1 (mati)
Font: elaboraci6 propia

El moviment més realitzat en aquesta cruilla pel mati és el dels vehicles que circulen pel carrer
del Dos de Maig i accedeixen al lateral de la Ronda de Llevant (F-H) que comporta el 32% dels
moviments. En menor mesura, amb un 25% so6n els vehicles que vénen de I'Av. de 'Aixernador i

accedeixen al lateral de la Ronda (B-H).
Diputacié
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ESTUDI DE MOBILITAT AL MUNICIPI D’ARGENTONA 12

El tercer moviment en importancia és el que correspon als vehicles que no entren en la cruilla i
segueixen recte pel lateral de la Ronda de Llevant (A-H) que representen el 15%. Aquests
vehicles realitzen aquest moviment per entrar al municipi pel carrer Joan XXIII.

Periode Moviments TOTAL
A€ |AD|AH|BH|CE|CD|FH|FE|FD|GH|GE|GD

18:0018:15| 0 2 6 10 2 0 18 0 6 3 4 6 57
18:15-1830/ 3 0 13 16 1 2 14 1 5 4 4 2 65
18:30-1845| 1 1 11 13 2 0 19 0 2 8 2 3 62
18451900/ 2 6 8 18 0 0 18 0 1 7 3 11| 74
19001915/ 0 0 14 15 3 1 16 0 3 5 4 8 69
19:15-19:30/ 2 1 10 6 4 4 22 1 7 6 8 5 76
19301945 1 0 7 11 3 1 16 0 2 5 2 10| 58
194520000 0 0 7 8 2 1 18 0 1 2 1 7 47
TOTAL 9 10 76 97 17 9 141 2 27 0 28 52| 468
MTIANA/R.] 2 1 10 12 2 1 18 0 3 0 4 7 64

Taula 2. Resultats dels comptatges direccionals punt 1 (tarda)
Font: elaboracié propia

Per la tarda el comportament dels vehicles és gairebé el mateix que pel mati atés que el
moviment que registra més intensitat és el del carrer Dos de Maig cap al lateral de la Ronda de
Llevant amb un 30%, el de I'Av. de l'Aixernador cap al lateral de la Ronda de Llevant amb un
21% i els que segueixen recte pel lateral de la Ronda amb un 16%.

Punt 2: Comptatges direccionals al lateral Ronda de Llevant entre els carrers Carreras Candi i
Joan XXIII.

A continuacio s’observa el croquis de la cruilla:
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Il-lustracio 8. Croquis del punt 2 dels comptatges direccionals
Font: elaboracié propia

Periode Moviments TOTAL
Ac|AD|AE|[Bc|BD|BE][BF|[BH|[HC|[HD]|HF|[GcCc|GD]GE]|GH]EF]EC
730745 | 8 3 3 1 1 22 2 12 0 0 1 1 0 3 0 0 0 88
745800 | 22 42 o 1 2 32 o0 10 1 0 1 0 1 0 0 0 0 112
00815 [ 14 32 1 3 o 17 o 8 1 0 3 1 1 2 1 0 _ 0 84
815830 | 14 44 2 1 0 17 1 8 2 0 0 1 0 2 0 0 0 92
830845 | 28 53 1 0 O 28 3 11 1 0 1 2 0 0 1 0 0 129
8459:00 | 85 52 3 1 o0 27 0 10 2 0 1 0 0 1 1 0 _ 0 183
200915 [ 14 28 1 2 1 18 1 14 0 0 O0 1 0 3 1 0 0 84
915-9:30 [ 22 39 3 1 o0 10 3 16 0 0 1 0 0 0 0 0 0 95
TOTAL 207 324 14 10 4 1717 10 8 7 0 8 6 2 11 4 0 0 867
MTIANA [ 26 41 2 12 1 21 1 11 1 0 1 0 1 1 0 0 108

Taula 3. Resultats dels comptatges direccionals punt 2 (mati)
Font: elaboracié propia

El moviment més realitzat en aquest punt pel mati és el dels vehicles que circulen pel lateral de
la Ronda de Llevat i segueixen recte per ella (A-D) amb un 37% dels moviments. Gairebé el total

dels vehicles que fan aquest moviment s’incorporen a la Ronda de Llevant en el punt anterior
(cruiila del carrer Dos de Maig amb la Ronda de Llevant). El segon moviment més important amb
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ESTUDI DE MOBILITAT AL MUNICIPI D’ARGENTONA 14

un 24% soén els vehicles que vénen del lateral de la Ronda i entren al municipi perl carrer Joan
XXIII (A-C). Amb un 20% hi ha els vehicles que surten del nucli urba pel carrer Carreres Candi i
s’incorporen a la Ronda de Llevant (B-E).

Periode Moviments TOTAL
AC|AD|AE|[BC|BD|BE|BF|BH|HC|HD|HF|[GC|GD|GE|GH]|EF|EC

1800-1815/ 16 21 0 1 1 9 2 6 0 0O 1 0 0O 0O 0O 0 O 57
18151830/ 15 28 1 0 0 12 0 11 0 0 0 1 0 0 0 0 0O 68
18:30-1845| 17 3 0 2 0 12 1 10 ©0 0 2 2 2 0 0 2 0 84
184519:00/ 77 29 0o 1 1 8 3 7 0 2 3 1 1 0 0 0 O 73
19001915 27 25 1 3 1 9 3 8 0 0 2 1 1 2 1 0 0 84
191519:30/ 20 28 0 2 2 4 1 5 0 0 1 0 0 0 1 0 o0 64
19301945/ 15 25 0 1 o0 8 1 10 0 ©O0 ©0 ©0 1 1 0 0 1 63
194520:00/ 77 22 0 0 1 6 0 7 0 0 1 0 1 0 0 0 o0 55
TOTAL 144 212 2 10 6 6 11 6 0 2 10 5 6 3 2 2 1| 548
MTIANA [ 18 27 o 1 1 9 1 8 o0 0 1 1 1 _ 0 0 0 0 69

Taula 4. Resultats dels comptatges direccionals punt 2 (tarda)
Font: elaboraci6 propia

Per la tarda, igual que pel mati, el moviment més fet amb un 39% és el que ve del lateral de la
Ronda de Llevant i continua per aquesta. Amb un 26% dels moviments hi ha els que vénen del
lateral de la Ronda de Llevant i entren pel carrer Joan XXIII. Finalment amb un 24% hi ha els que
surten pel carrer Carreres Candi: la meitat s'incorporen a la Ronda de Llevant sentit Mataré i
I'altra meitat en sentit Orrius.

Cal destacar el nombre de moviments indeguts que es realitzen en aquest punt tant pel mati com
per la tarda.

2.1.3. Enquesta a conductors

El mateix dia dels aforaments automatics es van dur a terme enquestes origen-destinacié a
conductors a I'Avingunda Puig i Cadafalch que circulaven en sentit carrer Gran amb la finalitat de
coneixer quina és la seva destinacio i poder valorar, posteriorment, si son susceptibles d’un canvi
de recorregut si s’obre algun nou accés per la Ronda de Llevant.

i

}Hllll%l L
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3 A s "
Il-lustracio 9. Enquestes als conductor a I'Av. P
Font: elaboracié propia
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Les enquestes es van realitzar en el periode horari d’ 11.00 a 14.00 i de 15.00 a 20.00. Aquestes
dues franges horaries sén en les que més moviments d’entrada es produeixen en aquest punt.

En total es van realitzar 303 enquestes de les quals 3 no s’han pogut codificar atés que no s’ha
pogut identificar el punt de destinacio.

Per tal d’obtenir una matriu origen-destinacid, s’ha zonificat el municipi d’Argentona en 6 zones:

1.

o g bk~ w DN

Zona General Llauder

Placa Nova

Eixample

Centre-Can Barrau
Urbanitzacions nord d’Argentona

Urbanitzacions sud d’Argentona

5

Il-lustracio 10. Zonificacio del municipi d’Argentona
Font: elaboracié propia
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Les dades de l'enquesta s’han expandit al total diari mitjancant els resultats obtinguts dels
aforaments automatics que es van realitzar el mateix dia en aquest mateix punt.

Zona destinaci6 Argentona
Zona Liauder | Plaga Nova | Eixample Centre-Can | Urbanitzacions |Urbanitzacions Total
Barrau Nord Sud
Argentona 343 172 229 343 19 0 1.105
Barcelonés 267 38 57 95 0 0 457
Maresme 1.429 515 839 839 95 0 3.716
Vallés Oriental 76 19 95 38 0 19 248
é Vallés Occidental 0 19 0 19 0 0 38
'CC) Girona 19 0 0 0 0 0 19
Baix Llobregat 19 0 0 0 0 0 19
Tarragona 0 0 19 19 0 0 38
Total 2.153 762 1.239 1.353 114 19 5.641
% 38% 14% 22% 24% 2% 0% 100%

Taula 5. Matriu origen-destinacio
Font: elaboraci6 propia a partir dels resultats de I'enquesta

El 38% dels conductors que entren a Argentona per I'Avinguda Puig i Cadafalch tenen com a
destinacio la zona de Llauder. Aquests vehicles sén els que poden ser susceptibles de canviar el
seu recorregut en el cas que s’'incorporin noves vies d’accés al municipi.

Una altra dada important és que el 24% dels conductors que entren per aquest punt ho fan per
anar al Centre-Can Barrau.

T Ajuntament
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3. DIAGNOSI DE LA XARXA VIARIA ACTUAL

En aquest apartat s’ha analitzat la xarxa viaria externa i interna. Pel que fa a la interna s’ha
jerarquitzat la xarxa viaria urbana a partir de 3 categories diferenciades, basant-se en I'ordre
d’'importancia de cadascun dels eixos i en la seva situacio, tot i que s’ha de tenir en compte que
en ocasions la frontera entre els tipus de vies pot ser difusa.

3.1. Jerarquia de la xarxa viaria d’Argentona
Vies d’acces:
El nucli d’Argentona és proxim a un nus de la zarxa basica de carreteres:

- La C-60 (Mataro-Granollers) recorre el teme municipal en sentit mar-muntanya a llevant
del nucli urba

- A 1,5km hi passa la C-32 (Barcelona-Matar6-Palafolls)

Aixi mateix entre la C-60 i el nucli hi ha la Ronda de Llevant que distribuiex el transit entre els
principals accessos al nucli tot i que en sentit Vallés ofereix poca accessibilitat.

En la imatge seglient s’hi ha representat els principals accessos i vies interurbanes d’Argentona:

— \ies d'accés
Area comercial
o Porta d'accés al municipi

Fig. 1. Principals accessos i vies interurbanes d’Argentona
Font: Elaboracié propia
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Xarxa primaria:

Esta formada per eixos viaris que estructuren el municipi perqué canalitzen els desplacaments a
nivell global. S6n més transitats que la resta de vies i resulten eixos claus de mobilitat pel
municipi ja que connecten el nucli urba amb la xarxa viaria externa. Generalment aquestes vies
defineixen I'esquema general del municipi.

A Argentona es localitzen les segiients vies de la xarxa primaria:

Xarxa primaria

Ctra. de Vilassar

Av. Puig i Cadafalch

c. Joan XXIlI

Pg. de Marina Julia

c. Jacint Verdaguer

c. de les Parres

av. Nostra Sra. de Montserrat c. Canig6 c. del General Llauder
c. dels Rosers C. Sant Genis c. del Dos de Maig
c. de Pau Claris c. Sant Julia c. Gran

c. de la Industria

c. dAnselm Clavé

c. Mare Anna Ravell

c. Nou

c. Sant Jaume

c. Carreras Candi

Taula 1. Xarxa primaria d’Argentona
Font: Elaboraci6 propia

Els unics carrers que disposen de circulacié en ambdés sentits son I’Avinguda Puig i Cadafalch i
el carrer Joan XXIII entre I'Av. Puig i Cadafalch i el carrer General Llauder.

Fig. 2. Cruilla Joan Xlll-av. Puig i Cadafalch i A. Puig i Cadafalch
Font: Elaboraci6 propia
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Xarxa secundaria:

Absorbeix part dels desplagaments en vehicle privat per l'interior del nucli urba, distribuint-los a
nivell dels barris. Facilita la connexié amb la xarxa primaria alhora que també permeten accedir a

la xarxa de carrers de caracter veinal.

Cal assenyalar que alguns d’aquests eixos tenen una doble funcid, ja que disposen tant de trams

vinculats a les vies principals com d’altres vinculats a les vies secundaries.

Les vies que conformen la xarxa secundaria d’Argentona son les segients:

Xarxa secundaria

c. de Can Cirés

c. de Bellavista

c. de Narcis Monturiol

c. d’Enric Granados

c. de Ramon y Cajal

c. del Moli

Ptge. Valencia

Av. de I'Aixernador

c. Montserrat Roig

c. de Badalona

c. Maria Aurelia Capmany

c. Sant Narcis

c. Cristofol Colom

c. Lladé

c. Sant Ferran

c. Sant Isidre

c. Josep Soler

PI. de I'Església

c. Barcelona

c. Doctor Samso

c. Bernat de Riudemeia

c. Sta. Sofia

c. Angel Guimera

c. Sant Jaume

Taula 2. Xarxa secundaria d’Argentona
Font: Elaboracié propia

Fig. 3. Carrer Sant Jaume i carrer Montserrat Roig
Font: Elaboraci6 propia
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Xarxa veinal:

S’inclouen sota aquesta categoria la resta d’eixos que no han estat considerats préviament, és a
dir, els eixos que formen la xarxa viaria interna del municipi on la circulacié és poc intensa i no
hauria de ser de pas. La seva funcio basica és donar accés als habitatges. Algunes d'aquestes
vies tenen un elevat grau de pacificacié del transit.

A continuacio es mostren alguns exemples de vies locals del municipi d’Argenotna:

Xarxa local
c. Antoni Moragas c. de Mestre Falla c. del Torrent de Tossa
c. de I'Abad Escarré c. de Can Nadal Av. d’Espanya
c. del Doctor Farrero c. de Rafael Casanova Av. Catalunya
c. de Montseny c. Dolors Montserda c. de Sant Doméenech
c. de Can Barrau c. de Miquel Massot i Tetas c. de les Feixes
Pg. del Bar6 Av. Jaume Baladia c. Mataré
c. Margarida Xirgu c. de Ca I'Oriol c. del Nord

Taula 3. Exemples de xarxa local d’Argentona
Font: Elaboraci6 propia

Algunes d’aquestes vies s6n de doble sentit.

i

Fig. 4. Carrer de Can Barrau i carrer de Mestre Falla
Font: Elaboracié propia a partir d'imatges de Google
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3.2. Sentits de circulacio

De manera general, en el municipi predomina la unidireccionalitat especialment a la zona de
General Llauder i 'Eixample. Aixi mateix, també es concentren carrers de sentit Unic a la zona
industrial de Sant Sebastia.

Els carrers de doble sentit son principalment aquells que serveixen per accedir a Can Barrau i la
zona residencial de I'oest del municipi o les vies principals que envolten el municipi: Ronda de
Llevant, carretera de Vilassar i com a eix principal del municipi, I'Av. Puig i Cadafalch i el carrer
Joan XXIII.

Respecte el nimero de carrils, la gran majoria de carrers disposen d’un anic carril de circulacié
per sentit, tant si sén de sentit Gnic com de doble sentit (1+1).

Cal destacar la presencia de carrers de doble sentit amb un Unic carril de circulacio: carrer de
Les Feixes, carrer de Massot i Tetas i Av. Jaume Baladia

Ajuntament Vell

Casa gotica - Arxiu Historic
Museu del Cantir

Radio Argentona

Centre Parroquial

Casino

Sala

Llar Santa Anna

Centre Obert

Escola Bressol Municipal Cargol Treu Banya
Escola Bressol Municipal El Bosquet
CEIPB. de Riudemeia

CEIPF. Burniol

CEIP Les Fonts.

CEIP LAixernador

CEIP Sant Miquel del Cros

Institut d'Ensenyament Secundari
Font Picant

Font de Santo Domingo

Font de CanBarrau

Font de Sant Sebastia

Consultori Medic del veinat del Cros
Casal d'Avis el Cros

Oficina Municipal (Pla de Barri)
Mercat Municipal

Fig. 5. Sentits de circulacié
Font: Elaboraci6 propia
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3.3. Senyalitzacio

L'objectiu principal del senyals d’'orientaci6 és informar els conductors dels itineraris a seguir per
dirigir-se cap a les diferents poblacions o centres d'interés, aixi com fer més atractius aquells
indrets turistics per als visitants.

En general, s’ha observat que els principals pols atractors/generadors de mobilitat estan
senyalitzats tant als accessos com als carrers interiors al municipi.

Acontinuacio es mostren alguns exemples de la senyalitzacié que hi ha al municipi:

5 2 WS
Pty W

| s

LES. | Poligons Industrials|. @->
‘e®/-| Centre urba
Mataro Zh@®>
Granollers [E@=>
Dosrius

Ajuntament
‘ Policia Local >
Jutjat de Pau i >

St 7 50 l. N ABS. d'Argentona |+ >
% JUtJ:a de Pau <k L ol Cemeniri
Sal6 de Pedra wom N '

F ; o~ o
A7 2= TR e e 4

Carrer Gran Av. Puig i Cadafalch amb carrer Joan XXIlI

Fig. 6. Senyalitzacié d’orientacié del municipi d’Argentona
Font: Ajuntament d’Argentona
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3.4. Aparcament

Per tal de caracteritzar 'oferta d’aparcament a Argentona, cal en primer lloc definir les diferents
tipologies d'aparcaments existents al municipi. Aquestes s’agrupen en dues categories
principals: els aparcaments ubicats a la via publica i els ubicats fora de la via publica:

Lliure o no regulat Fila / semibateria / bateria

= A LA VIA PUBLICA
L Zones de C/D, blava,
S Regulat .
< reserves estacionament, etc.
O
EE Us privat Guals individuals / comunitaris
% FORA DE LA VIA PUBLICA

S Propietat publica / privada

Us public

Soterrat / no soterrat

Taula 4. Classificacié de les tipologies d’aparcament.
Font: Elaboracié propia

Els primers son tots aquells aparcaments que ocupen i comparteixen I'espai public del municipi i
poden ser tan regulats, és a dir restringits a un horari concret, a un tipus de vehicle, a un tipus
d'usuari o de pagament, com no regulats, corresponents a aquelles reserves de la via publica
destinades a I'estacionament de vehicles sense cap mena de restriccio.

Per la seva banda, els aparcaments ubicats fora de la via publica sén superficies segregades de
I'espai public del municipi, destinades especificament a I'aparcament de vehicles. En aquest cas,
s’agrupen en dues categories principals: els aparcaments publics, que poden ser tant soterrats
com no soterrats, i de pagament o no, i els aparcaments privats que generalment corresponen
als aparcaments en finca privada.

A continuacié es mostra una taula amb la classificacid de les diverses tipologies d’aparcaments
existents al municipi.

ey
/\ Ajuntament
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APARCAMENT

A LA VIA
PUBLICA

No
regulat

Regulat

Aparcament lliure en superficie:

es tracta d’espais destinats a
I'estacionament de vehicles sense cap
restriccio. Aquests aparcaments, en
calcada, no son vigilats.

Foto: av. de I’Aixernador i carrer de Les
Feixes

Aparcament en zona blava:
aparcaments en superficie en rotacio.
Esta regulat per disc horari i el temps
maxim d’estada és d’una hora sense,
cost.

Foto: carrer Barcelona

Reserves per a vehicles amb targeta
de PMR (Persona amb Mobilitat
Reduida):

aparcament reservat a persones amb
mobilitat reduida. Poden ser nominals o
generals.

Foto: carrer de Bernat de Riudemeia

Reserves per a carrega i descarrega:
places reservades a estacionaments de
curta durada (entre 15-30 minuts)
destinades a la carrega i descarrega de
mercaderies.

Foto: carrer Sant Jaume

®
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Aparcament en finca privada:
es tracta de places d’aparcament
ubicades a l'interior de les finques
Privat  privades i que disposen de guals
individuals o comunitaris.

Foto: carrer Narcis Monturiol
FORA
DE LA
VIA
PUBLICA

Puablic
Bosses d’aparcament public en
superficie:
es tracta de reserves de sol destinades a
I'estacionament gratuit o de pagament de
vehicles.

Foto:
- Carrer Gran (amb zona blava)
- Carrer Joan Fuster i Ortells

Taula 5. Classificacié de les tipologies d’aparcament.
Font: Elaboracié propia

En el seglent mapa s’observa la distribucié de les places d’aparcament que hi ha a la zona
comercial d’Argentona:
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Fig. 7. Distribucio places d’aparcament d’Argentona
Font: Ajuntament d’Argentona (Policia Local)

3.4.1. Aparcament en zona blava

Les places d’aparcament de rotacié a Argentona estan situades a la zona comercial, tant en
trams de carrers com en la bossa d’aparcament del carre Gran.

L'estacionament és gratuit perd esta limitat a un maxim d'una hora mitjancant disc horari

('Ajuntament en va repartir 3.000 I'any 2007) que s’ha de col-locar en lloc visible des de
I'exterior.

La limitacié horaria de la zona blava és la seguent:
e Dedilluns a divendres, de 9:00 a 13:00 i de 17:00 a 20:00
* Resten exclosos tots els diumenges i dies festius

La distribuci6é d’'aquestes places de zona blava mostra que la major part es troba al Centre atés

que té com a finalitat facilitar i potenciar la realitzacié de gestions i les compres al comerg
d’Argentona.
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En la taula segiient es mostra la distribuci6 per carrers de les 157 places d’aparcament en zona
blava que actualment disposa el municipi d’Argentona. Esta previst que aquest nimero de places
s’incrementi en 116 passant a tenir-ne 273 en total.

Zona Nombre de places
Placa de Vendre 20
¢/ Sant Miquel 4
c/ Bernat de Riudemeia 21
c/ del Doctor Samso 16
c/ Barcelona 22
¢/ Mossen Jacint Verdaguer 4

c/ Mestre Falla

Av. Puig i Cadafalch 5
c/ de les Parres 38
¢/ Joan XXIlI 12
c/ Carreras Candi 8
TOTAL 157

Taula 6. Distribucid de la zona blava d’aparcament per carrers
Font: Elaboraci6 propia

Fig. 8. Senyalitzaci6 informativa area blava de la bossa d’aparcament al carrer Gran
Font: Elaboraci6 propia
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3.4.2. Reserves per a carrega i descarrega

La reserva d’estacionament per a la carrega i descarrega de mercaderies esta senyalitzada per
permetre I'estada de vehicles. La reserva s’ajusta a I'horari de funcionament de les activitats
comercials i el temps maxim d’estada és de 15-30 minuts.

Argentona disposa de dues tipologies de zona de carrega i descarrega: la del carrer Gran que té
un horari forca restringit (de dilluns a dijous de 7.00 a 11.00, els divendres de 7.00 a 9.00 i els
dissabtes de 7.00 a 11.00) atés que és un carrer de vianants; i les zones de carrega i descarrega
distribuides per la resta del municipi amb un horari més ampli de 9.00 a 14.00 i de 17.00 a 20.00.

La distribucié de I'oferta de places per a carrega i descarrega a Argentona es troba en els
seguents carrers:

- Carrer Torras i Bages

- Plaga de Vendre

- Carrer Gran

- Carrer de Bernat de Riudemeia

- Carrer de Sant Jaume

- Avinguda Puig i Cadafalch

- Carrer de Mossén Jacint Verdaguer

- Carrer Barcelona

- Carrer Doctor Samsé

- Carrer Joan XXIII

- Carrer del General Llauder

- Carrer Abat Escarré

[ Excepte
vehicles autoritzats
o per carrega
i escarregd:

.-—-.".-———-
illuns a Dijous
mﬁ..‘“'ﬂ';:m

Fig. 9. Reserves per a la carrega i descarrega de mercaderies a Argentona
Font: Elaboraci6 propia
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3.4.3. Bosses d’aparcament
Es tracta de solars en aparcaments arreglats en superficie. A Argentona n’hi ha 3:

e Carrer Gran amb 17 places (aquesta bossa es desplacara a una zona adjacent i
s’'ampliara a 23 places): les places formen part de la regulacié de la zona blava

e Carrer de Joan Fuster i Ortells amb 45 places

e Zona esportiva Sant Crist amb 70 places

Interior de la bossa d’aparcament del ¢/ Joan Interior de la bossa d’aparcament de la zona
Fuster esportiva Sant Crist

Fig. 10. Bosses d’aparcament a Argentona
Font: Elaboraci6 propia

Finalment, esta prevista la construccié d’'una nova bossa d’aparcament al carrer Joan XXIII en el
futur edifici que es construira en el solar de la Velcro.

Oferta de places d’aparcament d’Argentona

Tipologia NUm. de places
Zona Blava 157
Espais reservats per carrega i descarrega 12

Bosses s’aparcament

Carrer Gran 17
Carrer Joan Fuster i Ortells 45
Zona esportiva Sant Crist 70

Taula 7. Oferta de les places d’aparcament d’Argentona
Font: Elaboraci6 propia
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3.4.3.1. Distancia entre les bosses d’aparcament i el centre d’Argentona

En el mapa de la pagina seguent hi ha representat un mapa d’isocromes que ens mostra la
distancia que hi ha caminant des de les diferents bosses d’aparcament que hi ha o que hi haura
a Argentona i el centre del municipi. Les bosses d’aparcament que hi ha representades so6n la
del carrer Joan Fuster i Ortells, la del carrer Gran i la futura bossa d’aparcament que hi haura a
I'edifici de la Velcro. Atés que per realitzar aquesta tipologia de mapes s’ha d’agafar un punt de
referéncia com a centre, s’ha pres la cruilla del carrer Gran amb el carrer Sant Miquel.

El resultat mostra el temps de desplacament entre el centre i les diferents bosses d’aparcament
tenint en compte una velocitat de 4 km/h.

S’observa que del centre hi ha:
- 2 minuts caminant a la bossa d’aparcament del carrer Gran
- B minuts fins a la bossa que es fara a I'edifici de la Velcro

- 8 minuts respecte de la bossa que hi ha davant de I'Area Basica de Salut del carrer Joan
Fuster i Ortells

Les 3 bosses d'aparcament poden absorvir I'aparcament que pugui generar el centre
d’Argentona ja sigui per motiu compres, oci, gestions o d'altres.
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ESTUDI DE MOBILITAT AL MUNICIPI D’ARGENTONA

3.5. Transport public

Argentona compta amb tres linies de transport public que donen servei a part del municipi.

En annex s’acompanyen els itineraris de les linies.

En la taula seglient es detallen les linies que operen al municipi amb 'operador, les capcaleres de cada linia i els municipis per on passen:

Linia | Operador Recorregut Itinerari Expedicions
GRANOLLERS . MATARO
LA ROCA DEL VALLES ARGENTONA
ARGENTONA
GRANOLLERS —
. LA ROCA —
550 |Sagalés ARGENTONA — 15/15
MATARO
LA ROCA DEL VALLES
MATARO GRANOLLERS
ARGENTONA
MATARO
ARGENTONA
. ARGENTONA —
554 | Sagalés MATARO 2/2
[ ]
MATARO
Diputacio
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LINIES D’AUTOBUS

Linia | Operador Recorregut Itinerari Expedicions
CANYAMARS
) DOSRIUS
MATARO ARGENTONA
ARGENTONA
MATARO -
551 |Sagalés |DOSRIUS - 11/11
CANYAMARS
DOSRIUS
CANYAMARS
MATARO
ARGENTONA MATARO
ARGENTONA —
553 |Sagalés |VEINAT DEL CROS — 14 /14
MATARO
MATARO ARGENTONA
ARGENTONA MATARO
ARGENTONA
ORRIUS -
ST |Sagmls | ACENTON oy ORRILS
ARGENTONA

W
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LINIES D’AUTOBUS

Linia | Operador Recorregut Itinerari Expedicions
e C-1415 - Ctra. d'Orrius - 4 Rellotges e (C-1415 - Ctra. d'Orrius - 4 Rellotges
e (C-1415 - Can Bauxes e Avinguda de les Corts Catalanes - Punt
e Sant Sebastia de Baix - Avinguda de I'Aixernador d'Informacio
e Nou - Industria e (C-1415 - Les Ginesteres
e Joan Fuster i Ortells - Nou - CAP e Bv-5106 - Entrada Urbanitzacié Can
e Ronda de Llevant - Dos de Maig Cabot
e Joan XXIIl - Plaga del Moli e Bv-5106 - Entrada Urbanitzacio Can
e Avinguda de Puig i Cadafalch - Doctor Farrero Raimi
° Ctra. d'Argentona - Josep Domingo Bellalta 0‘ Bv-5106 - Urbanitzacié Can Raimi - Divuit
e Ctra. d'Argentona - Torrent - Veinat de Mada ORRIUS
e Rotonda del Pi Gros
MATARO

Taula 8. Caracteristiques del servei de transport public d’Argentona
Font: Elaboracié propia

Av. Puig i Cadafalch c. Joan XXIIl amb Av. Puig i CadafaIE:H ' c. Dos de Maig

Fig. 11. Vehicles del servei de transport public d’Argentona
Font: Elaboracié propia

Diputacio
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3.6. Punts critics

AMBIT: JOAN XXIII Punt critic 1

MANCA D’ACCES DIRECTE AL CARRER JOAN XXIII DES DE LA RONDA DE LLEVANT

Justificacio:

Actualment el municipi disposa de tres entrades al nucli urba:

- Carrer de Sant Sebastia: accés principalment dels vehicles que vénen d’Orrius
- Av. Puig i Cadafalch: accés al centre i també utilitzat per I'Eixample i Can Barrau
- Carretera de Vilassar: accés natural a I'Eixample i Can Barrau

Els vehicles provinents de la costa que volen accedir al municipi per anar a I'eix del General Llauder i al
Centre ho han de fer entrant per I'Av. Puig i Cadafalch atés que no hi ha cap entrada directa des de la
Ronda de Llevant. L'altra opcié és accedir per I'entrada nord del municipi (c¢/ Sant Sebastia de Baix),
més adequada pels vehicles que vénen del costat muntanya.

Descripcio:

Per tal de no haver de creuar tot el municipi per accedir al centre, fora necessaria una entrada directa a
la Ronda de Llevant pel carrer Joan XXIII

Ambit d’afectacio:

- Ronda de Llevant
- Carrer Joan XXIlII

Representacio grafica:

Ronda de Llevant amb carrer Joan XXIl|

f=iv )
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AMBIT: AJUNTAMENT Punt critic 2

ACCES A L’AMBIT DE L’AJUNTAMENT

Justificacio:

Actualment per accedir a I'ambit de I’Ajuntament hi ha dos itineraris segons punt de procedencia:

- Av. Puig i Cadafalch, c/ Joan XXIlII, c/ del General Llauder i ¢/ de Sant Julia
- ¢/ Sant Sebastia de Baix, c/ Nou, c/ de la Industria, c/Anna Ravell i ¢/ Sant Julia

En tots dos casos la senyalitzacié és correcta.

Descripcio:

Manca un recorregut més directe per arribar a I'ambit de I'’Ajuntament.

Ambit d’afectacio:

- Ambit de I'Ajuntament

Representacio grafica:

-

Diputacié
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AMBIT: CARRER CANIGO Punt critic 3

DOBLE SENTIT CARRER CANIGO

Justificacio:

El carrer Canigd és la porta d’entrada i sortida a Can Barrau per aquells veins que vénen o van al
Centre, a la zona comercial i a I'av. Puig i Cadafalch suportant els dos sentits de circulacio.

Descripcio:

Aquesta situacio de doble sentit del carrer Canigd ve produida per la manca de circuits per accedir i
sortir de Can Barrau

Ambit d’afectacio:

- Carrer Canigo6
- Accessos Can Barrau

Representacié grafica:

Carrer
Montserrat

Ubicaci6 del carrer Canig6 en la trama urbana

-.;g?:\l‘t g
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AMBIT: CENTRE Punt critic 4

BAIXA PACIFICACIO DELS CARRERS DEL CENTRE

Justificacio:

Excepte un tram del carrer Gran en el que esta restringida la circulacié de vehicles, en la majoria de
carrers del Centre esta permesa la circulacid de vehicles, amb I'existéncia d’aparcaments que hi
potencien I'arribada del vehicle privat.

Descripcio:

La baixa pacificacio del centre facilita la mobilitat en vehicle privat

Ambit d’afectacio:

- Carrers i zones pacificades del Centre

Representacié grafica:

) h T -I 18-
Aparcament public de la placa de I'Església

Diputacié
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AMBIT: CARRER DE LES FEIXES Punt critic 5

DOBLE SENTIT CARRER DE LES FEIXES

Justificacio:

El carrer de les Feixes és de doble sentit amb cord6é d’aparcament a una banda. L'espai de calcada
lliure que queda és insuficient per a la circulacio en doble sentit.

Atés que és un carrer que dbéna accés a una zona residencial amb poca mobilitat de pas, féra
convenient de reorganitzar el transit i incrementar la seguretat viaria.

Descripcio:

La seccio i la distribucié del carrer de les Feixes no permet el transit en doble sentit.

Ambit d’afectacioé:

- Carrer de les Feixes

Representacié grafica:

Carrer de Les Feixes

En el segiient mapa s’han representat els ambits d’actuacié que s’han definit al municipi.

i
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4. PROPOSTES

A continuacio es presenten les propostes pel centre d’Argentona per tal de millorar la mobilitat.
Les propostes s’han dividit en dos grups:

- Sentits de circulacié: mantenint la jerarquia viaria del municipi es proposen diversos
canvis en els sentits de circulacid6 d'alguns carrers del centre d’Argentona i d'altres
carrers que es consideren troncals per accedir als diversos barris del municipi

- Estacionament: reordenacié de I'estacionament del centre d’Argentona per tal de millorar
I'aparcament en aquest ambit

4.1. Sentits de circulacio

4.1.1. Accés directe al carrer Joan XXlll des de la Ronda de Llevant

Actualment al municipi d’Argentona té tres accessos:

- Carrer de Sant Sebastia: accés principalment dels vehicles que vénen d’'Orrius
- Av. Puig i Cadafalch: accés al centre i també utilitzat per I'Eixample i Can Barrau
- Carretera de Vilassar: accés natural a I'Eixample i Can Barrau

Foéra convenient obrir un accés directe a la Ronda de Llevant per entrar al municipi pel carrer
Joan XXIIl. D’aquesta manera es treuria transit de I'avinguda Puig i Cadafalch atés que gran part
dels vehicles que la seva destinacio és el centre d’Argentona, entrarien per aquest punt. Segons
les enquestes fetes als conductors aquesta disminuci6 del transit seria potencialment de gairebé
un 40%.

Fig. 12. Ronda de Llevant amb el carrer Joan XXIII
Font: Elaboracié propia a partir d'imatges de Google
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43 ESTUDI DE MOBILITAT AL MUNICIPI D’ARGENTONA

4.1.2. Carrer Gran

Es plantegen dues alternatives pel carrer Gran que condicionen els carrers d’aquest ambit, en la
primera el carrer Gran tindria sentit d’entrada mentre que en la segona mantindria el sentit actual
de sortida.

La resta de carrers implicats a I'ambit carrer Montseny, carrer Sant Julia i carrer Ramon Par
també suportarien canvis ates que es passarien a sentit Unic.

4.1.2.1. Alternativa 1 - Carrer Gran d’entrada

Actualment el carrer Gran té sentit sortida des del carrer Sant Julia fins el carrer Sant Sebastia
que és de doble sentit.

Es proposa invertir el sentit d’aquest tram del carrer Gran per permetre I'accés directe al centre a
tots els vehicles que entren pel nord del municipi.

El tram del carrer Gran entre el carrers dels Rosers i Ramon Par seria de doble sentit per tal de
permetre I'entrada i la sortida a les bosses d’aparcament. El fet que aquest tram sigui de doble
sentit implicaria treure les places d’aparcament que hi ha actualment.

Per tal de donar un recorregut de sortida als vehicles aparcats a les bosses d’aparcament el
carrer Ramon Par hauria de de passar a tenir sentit Unic ascendent, i el carrer Sant Narcis i el
carrer Montseny fins Sant Sebastia de Baix també haurien de ser sentit Unic de sortida.

L’inconvenient d’aquest canvi de sentit és la maniobra de gir que hauran de fer els vehicles a la

cruilla dels carrers Montseny i del carrer Sant Sebastia de Baix, a la placa Joan Salvat
Papasseit: es tracta d’un gir de 180°.

Diputacié
Barcelona
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4.1.2.2. Alternativa 2 - Carrer Gran de sortida
Amb aquesta proposta el carrer Gran tindria el mateix sentit de sortida que en l'actualitat, tenint
en compte que el tram entre els carrers Ramon Par i el carrer dels Rosers seria de doble sentit
per permetre I'entrada i la sortida a les bosses d’aparcament.
Igual que en la primera alternativa es proposa que els carrers Montseny, Sant Narcis i Ramon
Par siguin de sentit Unic, en aquest cas en consonancia amb el sentit del carrer Gran hauran de
ser:

- Carrer Montseny fins carrer Sant Narcis: d’entrada

- Carrer Sant Narcis fins Ramon Par: d’entrada

- Carrer Ramon Par entre Sant Narcis i carrer Gran: descendent

Diputacié
Barcelona
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Fig. 14. Recorregut proposat
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4.1.3. Canvis de sentit a carrers de I'Eixample
4.1.3.1. Canvi de sentit carrers Montserrat, Marina Julia i Canigé

Actualment el carrer Marina Julia és I'eix d’entrada a I'Eixample i Can Barrau des de la carretera
de Vilassar B-502, alhora que el carrer Canig6 esta establert en doble sentit per anar i venir del
centre i poder continuar també pel carrer Montserrat en sentit descendent i accedir a la carretera
de Vilassar.

Per tal d’establir un circuit més simplificat, es proposa els seglienst canvis:

- El carrer Montserrat seria I'eix d’entrada a aquest ambit, comptant amb qué en comptes
d’aportar transit a les proximitats de la cruilla amb I'Av. dels Paisos Catalans, que es vol
pacificar, en trauria. També permetria de treure un cert transit de I'Avinguda Puig i
Cadfalch en ser un accés més proper que el del Pg. Marina Julia

- Per la seva banda el Pg. de Marina Julia seria en sentit descendent, de sortida cap a la
Carretera de Vilassar

- Amb tot plegat el carrer de Canigé passaria a ser de sentit inic, només cap a Can Barrau,
de manera que el transit per anar cap al centre des de la Plaga Lluis Companys seguiria
I'itinerari pel Pg. Marina Julia i Narcis Monturiol

- Daltra banda caldria potenciar mitjancant senyalitzacié que els vehicles provinents de
Vilassar de Dalt que volguessin entrar a I'Eixample ho fessin pel carrer Rafael Casanova,
en comptes de fer-ho per I'actual Pg. Marina i Julia, que canviara de sentit, i evitar que ho
facin en el futur per Montserrat per procurar d'alleugerar la cruilla de transit, prohibint-hi el
gir a I'esquerra

4.1.3.2. Canvis als carrers Bellavista, Cirés, Sudameérica i Josep Jover

Actualment el carrer Bellavista té sentit de baixada des del passeig Bar6 del Viver fins el carrer
Cirés, el darrer tram fins la carretera de Vilassar és de doble sentit.

Es proposa que el carrer Bellavista sigui de sentit pujada invertint el sentit actual per tal que els
vehicles que accedeixen a la zona de I'Eixample des de la carretera de Vilassar ho puguin fer
des de I'inici del municipi.

Aquest canvi de sentit implicaria també canvis en els carrers Sudamérica i Josep Jover Casas
per tal de crear circuits.

El tram del carrer Cirés des del carrer Bellavista fins el carrer Mestre Falla és de sentit Unic. Es
proposa fer aquest tram de doble sentit com la resta del carrer per tal que els vehicles utilitzin
aquesta via per a sortir del municipi perqué no circulin pel mig del barri de I'Eixample.

4.1.3.3. Canvis al carrer Bernat de Riudemeia

Actualment el carrer Bernat de Riudemeia és de doble sentit entre els carrers Doctor Samso i el

carrer Josep Soler. Es proposa que sigui sentit Unic en sentit Josep Soler per tal de millorar la
circulacié de I'ambit.

Diputacié
Barcelona
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Fig. 15. Recorregut proposat
Font: Elaboraci6 propia
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4.1.3.4. Canvi al carrer Mestre Falla

Complementariament als canvis de sentit de I'Eixample i per donar un eix complet de circulacié
cap el centre es proposa que el tram final del carrer Mestre Falla (el comprés entre Dr. Samsoé i
I’Avinguda Puig i Cadafalch) sigui també en el mateix sentit que la resta del carrer, direccio est.

Per minimitzar els punts conflictius en aquesta cruilla, es proposa modificar I'embocament de
Mestra Falla a Puig i Cadafalch per donar més seguretat als vehicles i vianants.

S’hauria de construir i/o pintar una illeta al mig del pas de vianants actual de manera que els
vehicles que van en sentit sud arribin a la cruilla amb visibilitat de 90° per banda i banda. Els
vehicles que van en sentit nord també tindran bona visibilitat per incorporar-se a I'’Avinguda Puig i
Cadafalch.

Complementariament es proposa de canviar el costat d’aparcament per aprofitar la maniobra de
gir.

Amb aquesta mesura s’esta protegint al vianant atés que amb l'actual pas de vianants quedava
molt desprotegit sobre tot pels vehicles que accedien al carrer Manuel de Falla des de I'Avinguda
Puig i Cadafalch. També s’encamina millor els vehicles en funci6 del gir que vagin a fer.

Fig. 16. Canvi de sentit proposat
Font: Elaboracié propia
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Fig. 17. Disseny de la cruilla proposada
Font: Elaboraci6 propia

4.1.4. Sentit Unic tram inicial del carrer de les Feixes

Actualment el carrer de les Feixes és de doble sentit amb cordé d’aparcament a una banda del
carrer. L'espai de cal¢cada lliure que queda és insuficient per a la circulacié en doble sentit.

Tant la secci6é com la distribucié del carrer no permet la circulacié en doble sentit.

Es proposa que el tram del carrer de les Feixes entre el carrer del Puig i el carrer del Nord sigui
d'un Gnic sentit atés que el transit que circula per aquest carrer és per accedir a una zona

residencial amb poca mobilitat de pas. D’'aquesta manera milloraria considereblement la
seguretat viaria d’aquest ambit.

Per tal de crear circuits tancats el tram del carrer del Puig entre el carrer del Nord i el carrer de
les Feixes també ha de tenir un sol sentit de nord a sud.

/?\ Ajuntament
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4.2. Aparcament

4.2.1. Plaga de I'Eglésia

Actualment només en un tram del carrer Gran hi ha una elevada restriccié del transit, a la resta
de carrers del centre d’Argentona poden circular els vehicles i fins hi tot hi poden aparcar.

L'objectiu d’aquesta proposta és disminuir I'aparcament al Centre d’Argentona, concretament a la
placa de I'Església perqué de mica en mica els vehicles vagin circulant menys pel centre i aixi
anar consolidant-hi la zona de vianants.

El régim d‘aparcament de la plagca de I'Església €s de zona comercial i permet aparcar un maxim
d’'una hora i mtja amb disc horari. En total hi ha 16 places d’aparcament i 3 s6n de carrega i
descarrega.

Es proposa de treure aquestes places d’aparcament i deixar-hi Unicament les de carrega i
descarrega per donar servei a les botigues del carrer Torres i Bages aixi com a les de la part de
dalt de la placa de Vendre.

< r-‘;—*

Fig. 18. Vistes placa de I'Església
Font: Elaboracio propia

_J.:'" }-'_“:- ?-'r -:J--:I:_J
Fig. 19. Detall dels senyals existents a la plaga de I'Església
Font: Elaboraci6 propia
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4.2.2. Carrer Sant Miquel

Actualment el carrer Sant Miquel disposa d'una placa d’aparcament de zona de servei pel
consultori d'inferneria i quatre d’estacionament controlat per zona blava.

Per tal de reduir la servitud de pas en aquest carrer i al carrer Gran lligada a aguestes places
d’aparcament, es proposa de suprimir-les i convertir-lo en un cul de sac de doble sentit restringit
només per accedir a les places del parkings privats existents. Aixo facilitara en un futur una
major integracio d'aquest tram al carrer Gran.

Al carrer Sant Miquel s’hi acceedira pel carrer Anselm Clavé tant d’entrada com de sortida de
manera que només hi accedeixin aquells vehicles que tenen el seu aparcament privat en aquest
carrer. En tot cas es pot deixar com una via de sortida del carrer Gran pels vehicles de carrega i
descarrega durant I'horari establert.

Fig. 20. Places d’aparcament existents al carrer Sant Miquel
Font: Elaboracioé propia
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4.2.3. Extensi6 de la zona regulada d’aparcament

Actualment Argentona disposa de 157 places d’aparcament en zona blava distribuides de la
seguent manera:

Zona Nombre de places
Placa de Vendre 20
¢/ Sant Miquel 4
c/ Bernat de Riudemeia 21
c/ del Doctor Samso 16
c/ Barcelona 22
¢/ Mossén Jacint Verdaguer 4

c/ Mestre Falla

Av. Puig i Cadafalch 5
c/ de les Parres 38
¢/ Joan XXIlI 12
c/ Carreras Candi 8
TOTAL 157

Taula 9. Distribucié de la zona blava d'aparcament per carrers
Font: Elaboracioé propia

A més dels canvis en les places d’aparcament dels apartats precedents, es proposa d’ampliar les
places regulades de zona blava al centre en dues fases:

Primera fase (a curt termini, poden ser d'implantacié immediata): es tracta de completar
I'ambit central actual aportant major continuitat a les places existents. L'ampliacio
constaria de:

o el carrer Sant Julia, que actualment és d’'estacionament no controlat i és l'accés a
la bossa d’aparcament al costa de I'Ajuntament

o ampliacié a tota I'Avinguda Puig i Cadafalch, que actualment té poques places
regulades: es tracaria d’incloure-hi totes aquelles que no estan reservades per a
serveis

o el carrer Doctor Farrero entre I'Avinguda Puig i Cadafalch i Doctor Samsé, per
continuitat amb la regulaci6é Barcelona, Dr. Samsé i Mestre Falla

En aquesta primera fase es guanyarien 66 places de zona blava.

Segona fase (a mig termini): es proposa d'adoptar la segona fase quan la bossa
d’'aparcament de I'Ajuntament estigui traslladada i en servei la de la Velcro, de manera
que permeti de donar més coheréncia al conjunt de I'aparcament al centre, amb regulacié
a tot I'ambit delimitat com comercial, amb la qual cosa la regulacié s’estendria als carrers:
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o Escarré i Jacint Verdaguer (tram entre els carrers Barcelona i doctor Samso)

o Doctor Samso entre Escarré i Riudemeia

0 Riudemeia fins Josep Soler

o Sant Jaume entre Anselm Clavé i General Llauder

0 General Llauder entre Sant Jaume i Joan XXIII

o Carreres Candi entre Ramon i Canal i Moli

o Finalment també s’inclourien les places d’estacionament no controlat del Carrer
Ramon Parra fins el carrer Sant Narcis, per tal d'afavorir la rotacié per gestions a

les proximitats de I’Ajuntament i la Policia Local

En aquesta segona fase es guanyarien 82 places de zona blava.

En els seglients mapes s’han representat les propostes desenvolupades.
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5. RESUM ENQUESTA CIUTADANA

5.1. Principals resultats

5.1.1. Caracteristiques de I'entrevistat

Durant la primera setmana de novembre de 2014 els técnics de Solucions van realitzar 210
enquestes als ciutadans, amb I'objectiu de captar les diferents percepcions i necessitats
quotidianes de cada tipologia d’'usuari de mobilitat.

A continuacio es fa un breu resum de l'informe que ells van generar.

El 64% de les persones enquestades sdn dones i el 36%, homes.

Génere N Enquestes %
Homes 75 35,71%
Dones 135 64,29%

Total 210 100,00%

Taula 10. Génera dels enquestats
Font: Solucions

El grup d’edat més nombros és el d’entre 30 i 64 anys amb una representacio del 68%, el segon
grup d’edat més nombrés és el de la gent gran amb un 16% i tant el grup dels joves com el
d’estudiants estan per sota del 10%.

Tipus usuari mobilitat Edats N Enquestes %
Estudiants 12 - 18 anys 13 6,19%
Joves 18-29anys 20 9,52%
Adults 30- 64 anys 143 68,10%
Gent gran 65i més 34 16,19%
Total 210 100,00%

Taula 11. Grups d’edat dels enquestats
Font: Solucions

El 90% dels enquestats resideixen a Argentona, el segon municipi de residéncia dels enquestats
és Dosrius amb gairebé un 4% (municipi colindant d’Argentona). La resta de municipis
representen percentatges molt baixos.
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Poblacions N Enquestes %
Argentona 190 90,48%
Dosrius 8 3,81%
Arenys de Munt 2 0,95%
Cardedeu 2 0,95%
Berga 1 0,48%
El Masnou 1 0,48%
Girona 1 0,48%
La Llagosta 1 0,48%
La Roca del Vallés 1 0,48%
Montmelé 1 0,48%
Sant Andreu de Llavaneres 1 0,48%
Vilassar de Mar 1 0,48%

Total 210 100,00%

Taula 12. Municipi de residéncia dels enquestats
Font: Solucions

5.1.2. Caracteritzacio de la mobilitat

Més de la meitat dels enquestat, un 56%, va a peu en els seus desplacaments, un 35% ho fa en
cotxe, i un 4,6% ho fa en autobus.

Mitja Habitual N Enquestes %

Cotxe 83 34,73%
Moto 6 2,51%
A peu 135 56,49%
Bicicleta 3 1,26%
Bus 11 4,60%
Altres 1 0,42%

Total* 239 100,00%

Taula 13. Principal mitja de transport utilitzat pels enquestats
Font: Solucions
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Modalitat dels enquestats

1,3% 4,6% 0,4%

= Cotxe

H Moto
Apeu

® Bicicleta

B Bus

56,5%
W Altres

Fig. 21. Principal mitja de transport utilitzat pels enquestats
Font: Solucions

5.1.3. Principals conflictes a peu i en bicicleta
Els enquestats han detectat i localitzat diferents conflictes relacionats amb la mobilitat a peu i en

bicicleta. S’han comptabiltazast uns 145 conflictes. D’aquests s’ha realitzat una homogeneizacié
per tal d’extreure les principals problematiques de forma general.

Peu/Bicicleta N %

Voreres estretes/mal estat/no adaptades 71 48,97%
Bruticia/Excrements animals/Falten papereres 17 11,72%
Llambordes perilloses/caigudes/forats/patinen amb aigua 15 10,34%
Falta passos de vianants/mal adaptats 6 4,14%
Velocitat elevada dels cotxes/Falta mesures reductores de velocitat 5 3,45%
Poca visibilitat/mala senyalitzaci6 passos de vianant 4 2,76%
Carrers estrets i doble sentit 4 2,76%
Embus cotxes 4 2,76%
Soroll terrasses/Soroll bufadors fulles del carrer/Soroll recollida escombraries 3 2,07%
Quan plou hi ha afectacions per caminar 2 1,38%
Usos espais (terrasses, soroll) conflicte amb vianant 2 1,38%
Conflicte amb vianants, gent gran 1 0,69%
Embus cotxes escoles, dificulta pas 1 0,69%
Hauria de circular el bus (centre) 1 0,69%
Hauria de ser peatonal (centre) 1 0,69%
Motos esquiven reductors de velocitat i posen en perill a vianants 1 0,69%
Perillositat pels nens 1 0,69%
Poc control de transit 1 0,69%
Poc espai per vianants 1 0,69%
Dificultat per circular amb cotxet per zones de molt desnivell 1 0,69%
Ciclistes utlitzen voreres 1 0,69%
Falten carrils per bicicletes 1 0,69%
Cal una senyal de sortida de vehicles 1 0,69%

Total 145 100,00%

Taula 14. Principals conflictes vianants i bicicletes
Font: Solucions

Destaca amb gairebé un 50% dels conflictes I'estretor de les voreres i el seu mal estat.
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A continuacié també es destaca la bruticia dels carrers, un 12%, sobre tot fomentada pels
excrements dels gossos. També destaquen com a conflictes el mal estat dels carrers amb
llambordes amb un 10% ja que hi ha forats que poden provocar caigudes, acumulacié d’aigua,
etc.

5.1.4. Principals conflictes en cotxe i moto

Els enquestat han observat i localitzat diferents conflictes relacionats amb la mobilitat en cotxe i
moto. S’han comptabilitzat 104 conflictes.

Destaca amb gairebé un 30% la dificultat de trobar aparcament. Seguidament amb un 38% (és
I'agrupacio de quatre conflictes) hi ha la congestio de vehicles i la dificultat per circular dins el
centre motivat per: aglomeracions generals, aglomeracions generades per la pilona d'accés, el
sentit dels carrers i els conflictes amb els vianants que van per la cal¢ada.

Cotxe/Moto N %
Dificultat aparcament 30 28,85%
Dificultat accés al centre (grans 15 14,42%
Aglomeracions i embussos 9 8,65%
Voreres estretes i en mal estat 8 7,69%
Dificultat accés al centre degut 8 7,69%
Problemes amb senyal Stop: se 6 5,77%
Carrers molt estrets per conduil 5 4,81%
Ferm en mal estat 4 3,85%
Manca de senyalitzacié orientat 4 3,85%
Col-lapse accessos a les escoles 3 2,88%
Canvis de sentits i dobles sentit 3 2,88%
Cotxes mal estacionats 3 2,88%
Cotxes corren molt 2 1,92%
Excrements d'animals 1 0,96%
Falten passos de vianants 1 0,96%
Falta més zona carrega/descarr 1 0,96%
Poca llum 1 0,96%

Total 104 100,00%

Taula 15. Principals conflictes cotxes i motos
Font: Solucions

5.1.5. Principals conflictes en transport public
Degut als pocs usuaris de transport public, hi ha hagut poques respostes. En total s’han

comptabilitzat 7. Destaca el fet que els cotxes aparquen davant les parades d'autobls i
obstaculitzen el seu pas i la correcta carrega/descarrega de passatgers.
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Bus N %
Cotxes i furgonetes davant parada de bus 3 42,86%
De Can Ginesteres no hi ha bus fins al centre, deixa lluny 1 14,29%
El Bus que ve de Granollers no té aparada en el CAP 1 14,29%
Falta Linia Bus directa a Barcelona 1 14,29%
Impuntualitat bus i poca freqliéncia 1 14,29%
Total 7 4,83%

Taula 16. Principals conflictes transport public

5.1.6. Resultats valoracié de la mobilitat

Font: Solucions

Els enquestats han puntuat diferents aspectes de mobilitat del municipi del 0 (molt negatiu) al 5

(molt positiu). Els resultats sén els seguents:

Valoracions Mitjana0a5 0 1 2 3 4 5 Ns/Nc
Amplada de les voreres 2,70 11,0% 5,2% 17,6% 38,6% 17,1% 7,6% 2,9%
Estat de les voreres 2,57 8,1% 11,9% 21,9% 31,9% 19,5% 3,8% 2,9%
Facilitat de I'aparcament 1,89 23,3% 20,5% 18,6% 12,4% 15,2% 4,3% 5,7%
Incidéncies de transit 3,81 1,9% 2,4% 6,2% 16,7% 41,0% 25,2% 6,7%
Seguretat Viaria 3,70 2,9% 0,5% 5,7% 21,4% 47,6% 19,0% 2,9%
Contaminacié 3,94 1,0% 1,0% 2,9% 18,1% 48,6% 25,7% 2,9%
Sorolls 3,59 2,9% 2,4% 10,5% 21,4% 39,5% 21,9% 1,4%

Taula 17. Valoracions aspectes mobilitat

Font: Solucions

De forma general els aspectes de mobilitat que obtenen una “bona nota” sén els relacionats
amb: incidéncies de transit, seguretat viaria, contaminacio i sorolls. Tots tenen puntuacions
superiors al 3,5 de nota. Tot i aixi alguns dels conflictes detectats amb les enquestes han
destacat alguns problemes de soroll i aglomeracions de transit.

En canvi la facilitat d’aparcament no ha tret un “aprovat” per part dels enquestats (1,87). A més,
cal considerar el pes obtingut per puntuacions molt negatives de 0i 1.

Finalment els aspectes a valorar sobre les voreres de forma global obtenen un aprovat (2,70 i
2,57). Tot i aixi s’ha de tenir en compte que hi ha un pes considerable de valoracions negatives

(entre 01 2).

El resultat global de la valoracié de tots els aspectes de mobilitat ha obtingut una nota

relativament positiva del 3,17.
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